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STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU BENEFICIARII PUBLICI

in conformitate cu HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente ohiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice.
I. Partile scrise

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.0. Foaie de capat

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES COMUNA SAG

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA SAG-JUDETUL SALAJ
LOCALITATEA SAG, NR. 1

1.3. Ordonator de credite {secundar/tertiar) dupd caz

1.4.Beneficiarul investitiei: denumirea solicitantului si datele de identificare ale acestuia, cod CAEN, sediul,
puncte de lucru etc.

COMUNA SAG

Sediu: localitatea Sag, nr. 1, Comuna Sag, Judetul Solaj

CUI: 4495123

1.5.Elaboratorul studiului de fezabilitate: denumire si date de identificare, cod CAEN
$.C. CONCRET DESIGN S.R.L., Sediul social; Zalau, str. Gh. Doja, nr.20, bl. D20/10, ludetul Salaj,
tel/fax 0260/661221, J31/125/1999, CUI RO11947930;
- Cod CAEN 7112- Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

1.Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea proiectului:

Entitataa responsabila cu implementarea proiectului este Comuna Sag, cu sediul in localitatea Sag, nr. 1,
judetul Salaj.

Comuna Sag, in calitatea de proprietar asupra domeniului public al comunei reprezentat si de reteaua
drumurilor publice la nivelul localitatilor apartinatoare comunei, intentioneaza accesarea finantarii din
Programului National de Dezvoltare Locala coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice, Subprogramul "Modernizarea satului romanesc" prin obiectivul de investitii de "Reabilitare/
modernizare a drumurilor publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca
drumuri judetene, drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale sifsau drumuri publice din interiorul
localitatilor”, contribuind la imbunatatirea conditiillor de trai pentru populatia rurala si la stoparea
fenomenului de depopulare din mediul rural prin reducerea decalajelor rural-urban.

Din analiza starii tehnice actuale a strazilor cuprinse in cadrul proiectului se evidentiaza starea de
degradarea a acestora, reprezentata prin gropi, fagase, valuriri, degradari ce s-au accentuat in timp, prin
exploatarea lor, in conditiile in care capacitatea de transport a mijloacelor auto care circula pe drum este in
continua crestere, capacitatea structuril rutiere a drumului este depasita, astfel incat prin natura degradarilor
aparute, aceste strazi devin improprii circulatiei cu mijloacele auto diverse.



Categoriile de lucrdri, care se finanteazd prin PNDL sunt construirea, modernizarea, reabilitarea
drumurilor publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale Tn vigoare astfel:
a) aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzétori categoriei drumului;
b) constructie noud infrastructura rutiera;
c} corectia si imbunititirea elementelor geometrice ale drumurilor de interes judefean si de interes {ocal -
profiluri transversale si longitudinale, curbe, suprainaltari;
d) amenajarea acostamentelor, inclusiv cdi de acces pietonale si trotuare in interiorul localitatilor;
e} amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale si amenajarea acestora pe o lungime de maximum 25
metri;
f} executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;
g) refacerea si constructia de podete si poduri, ziduri de sprijin, consoliddri de taluzuri, atunci cand acestea
sunt necesare pentru siguranta circulatiei §i pentru realizarea in sigurantéd a lucrarilor de drum propuse.
Obiectivul de investitie: MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES COMUNA SAG raspunde
cerintelor prioritare ale Comunei Sag de a imbunatatii infrastructura rutiera de baza la nivelul Comunei Sag,

Judetul Salaj.
In cadrul proiectului propus, beneficiarul are in vedere modernizarea strazilor apartinatoare localitatilor

Sag si Fizes, pe o lungime toata de 7.512m.

2.1.Concluziile_studiului de prefezabilitate {in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovirii obiectivului de investitii §i scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza

Obiectivului de investitie se alfa la nivel de studiu de fezahilitate. Amplasamentul actual strazilor
studiate fac parte din domeniul public al statului, aflat in administrarea comunei Sag, conform inventarului
domeniului public al acesteia.

Planul strategic de dezvoltare a comunei Sag are in vedere valorificarea potentialului comunei,
protejarea mostenirii culturale si naturale din spatiul rural, in vederea realizarii unei dezvoltari durabile,
stabilirea populatiei in mediul rural prin asigurarea unor conditii optime de trai si educatie, reducerea
somajului, prin reconversia profesioanala a forfei de munca, cresterea gradului de interes a potentialilor
investitori in zona.

Strategia de dezvoltare socio-economica a fost conceputa pentru a sprijini, prin mijloace si instrumente
specifice administratiei publice locale, atingerea obiectivelor generale de dezvoltare economico-sociald a
comunei, in concordant3 cu obiectivele si prioritatile generale de dezvoltare a Romaniei.

Obiectivul de investitie: "MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG,
JUDETUL SALAJ” rispunde cerintelor beneficiarului privind accesarea unor fonduri guvernamentaie din
cadrul Programului National de Dezvoltare Locala coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice, Subprogramul "Modernizarea satului romanesc" prin obiectivul de investitii de
"Reabilitare/modernizare a drumurilor publfice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din
interiorul localitatilor".

Necesitatea promovirii investitie, propuse in studiul de fezabilitate rdspunde cerinfeior
imbunatatirii infrastructurii rutiere de baza la nivelul localitatilor rurale apartinatoare comunei Sag, prin:

- aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumului;

- corectia §5i imbunititirea elementelor geometrice ale drumurilor de interes local-profiluri
transversale si longitudinale, curbe, suprainaltari;

- amenajarea acostamentelor;

- executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;

- refacerea si constructia de podete, consoliddri de taluzuri, atunci cdnd acestea sunt necesare pentru
siguranta circulatiei si pentru realizarea in siguranta a lucrérilor de drum propuse;

- asigurarea unor conditii optime de circulatie;

-accesul facil spre DJ 191D, respectiv DJ 191E;



» cresterea atractivitatii zonei pentru investitorii in domeniul turismului si agricol ;
» ameliorarea calititii mediului si diminuarea surselor de poluare prin asigurarea colectdrii i
scurgerii apelor din zona drumului prin realizarea santurilor si a podetelor de descarcare a apelor

meteorice;

Suprafata modernizat3 si reabilitatd: realizarea obiectivului de investitie, reprezinta modernizarea a
7.512 m de strazi din localitatie Sag si Fizes, Comuna Sag.

Caracteristicile tehnice ale sectoarelor de strazi propuse pentru modernizare se prezinta astfel:

Localitatea Sag:

Strada Scolii L=292 m

- parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=1.168 mp

- acostamente drum{2x0.50m) : 292 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc : 80mp

- lungime ganturi pereate : 292 m.

- lungime santuri nepereate : 292 m.
Strada Cotroceni L=1.472 m

-parte carosabila drum:

L=1.142m =4.00m Sc=4.568 mp
L=330m |1=4.50m S¢=1.485mp

- acostamente drum({2x0.50m) : 930 mp

- supralargiri in curbe: 18.12 mp

- lungime santuri pereate : 1.910 m.

- lungime rigola betonata: 974 m.

- lungime rigola ranforsata: 30m.
Strada Cotroceni Scurta L=115m

-parte carosabila drum: 4.00m: Sc=460 mp

- lungime rigola betonata: 230 m.
Strada ftului L=165m

-parte carosabila drum: 4.00m: S¢=660 mp

- lungime sant pereat: 50 m.

- lungime rigola betonata: 230 m.

- lungime rigola ranforsata: 50 m.
Strada Drum Vechi L=630 m

-parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=2.520 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 630 mp

- lungime sant pereat: 1.260 m.
Strada Murgului L=1.253 m

-parte carosabila drum: 4.00m: S¢=5.012 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp



- supralargiri in curbe: 31.50 mp
- lungime sant pereat: 746m.

- lungime rigola ranforsata: 1.240 m.
- parapet de protectie L=20 m km 0+445 - 0+465

Localitatea Fizes:

Strada Varului L=1.430 m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=5.720 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp

- supralargiri in curbe: 65.77 mp

- lungime santuri pereate : 2.625 m.
Strada Nicoresti L=1.440 m

- parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=5.760 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp

- lungime santuri pereate: 1.630m.

- lungime rigola ranforsata: 1.230 m.
Strada Sircestilor L=430 m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=1.720 mp

- acostamente drum{2x0.50m) : 430 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc: 240 mp

- supralargiri in curbe: 84.34 mp

- lungime santuri pereate: 860 m.
Strada Tutului L=115m

- parte carosabila drum: 4.00m: 5c=460 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc : 80 mp

- lungime rigola betonata: 230 m.
Strada luga =170 m

- parte carosabila drum3.50m: 5c=595 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc: 80 mp

- lungime rigola betonata: 340 m.

Oportunitatea prormovarii investitiei propuse este justificatd prin conditiile de eligibilitate pe care le
indeplineste beneficiarul: Comuna Sag, in calitatea de detindtor al infrastructurii aferente drumurilor Ia nivelul
comunei, ce apartin domeniului public al comunei, conform inventarului acestuia.

Obiectivul de investitie propus asigura atingerea obiectivelor din cadrul Programului National de
Dezvoltare Locala coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, Subprogramul
"Modernizarea satului romanesc" prin obiectivul de investitii de "Reabilitare/modernizare a drumurilor publice
clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene, drumuri
de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor"

Obiectivul de investitie propus se incadreaza in prioritatile propuse prin Planul Urbanistic General al comunei
Sag, aprobat prin H.C.L. Sag nr. 12/2008.

Beneficiarul dispune de o retea de drumuri si strazi relativ satisfacatoare, insa degradarea continua si
lipsa lucrarilor in intretinearea acesteia a dus la deteriorarea drumurilor in asa masura incat unele zone locuite
au devenit in cursul anilor aproape impracticabile. Lipsurile financiare au condus la diminuarea fondurilor



necesare intretinerii retelei de drumuri, fondurile fiind alocate de regula cu prioritate pentru a se putea
asigura macar accesul, chiar si precar, in zonele locuite.

Oportunitatea investitiei rezida si din faptul ca finantarea programului se asigura din transferuri de la
bugetul de stat, in limita fondurilor aprobate anual cu aceasta destinatie in bugetul Ministerului Dezvoltarii
Regicnale si Administratiei Publice, din fonduri aprobate anual cu aceasta destinatie in bugetele locale ale
unitatilor administrativ-teritoriale beneficiare si din alte surse legal constituite, fara de care nu ar fi posibila
realizarea investitiei. Bugetul local al Comunei Sag nu poate sustine aceste cheltuieli, ea va sustine doar
cheltuielile care nu se finanteaza de la bugetul de stat prin PNDL, conform prevederilor art. 8, alin. (3) din
OMDRAP nr. 1851/2013, republicat cu modificarile si completarile ulterioare.

Contributia beneficiarului, Comuna Sag la sustinerea investitiei reprezinta partea de contributie local3,
care este prevazutd Tn bugetul local al comunei, reprezenténd partea de cheltuieli neeligibile, din surse proprii
pentru investitie.

Obiectivul Programului are in vedere urmétoarele:

a) imbunatatirea accesului la céile principale de transport, precum si spre obiectivele turistice, industriale,
sociale, culturale si agrozootehnice;

b) aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzétori categorief drumului;

¢) corectia i Tmbunatdtirea elementelor geometrice ale drumurilor de interes local - profiluri transversale si
longitudinale, curbe, suprainaltari;

d) amenajarea acostamentelor;

e) amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale §i amenajarea acestora pe o lungime de maximum 25
metri;

f) executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;

g) refacerea si constructia de podete si poduri, ziduri de sprijin, consolidiri de taluzuri, atunci cdnd acestea
sunt necesare pentru siguranta circulatiei si pentru realizarea in sigurantd a lucrarilor de drum propuse;

Prin modernizarea acestor drumuiui se va asigura:

- reducerea timpului si a costurilor de transport al marturilor si cdldtorilor;

- imbunatatirea accesului la pietele regionale;

- cresterea eficientei activitatilor economice;

- valorificarea potentialului economic si turistic al tuturor zonelor tirii;

- desfagurarea unui trafic rutier in conditii normale de siguranta si confort

Potentizalul economic al investitiei

Devoltarea economica [a nivel local este favorizata de factori precum: costurile de transport, costuri cu
resursa umana, accesul investitorilor in zona si aglomerarile economice. Accesul anevoios in zona rurala din
localitdtile comunei Sag duce la o ingreunare a activitatilor economice non-agricole si agricole din aceste zone
si implicit ¢ lipsa a dezvoltaril mediul de afaceri implicand angajarea de resurse suplimentare pentru investitori
atat in materie de timp cat si de costuri.

Intrucat calitatea infrastructurii rutiere reprezinta unul din factorii de baza care sustin economia
locala, infrastuctura rutiera reprezentata prin drumurile de interes local este esentiala pentru dezvoltarea
economica a comunei Sag. In aceste conditii este necesar si oportun ca autoritatile locale sa ia toate masurile
necesare pentru a asigura accesul investitorilor in zonele cu potential economic, turistic si cultural afe
comunei, contribuind implicit si la cresterea potentialului economic.

Necesitatea unei infrastructuri de strazi moderne in Comuna Sag reiese din faptul ca aceasta este
foarte bine amplasata intr-o zona cu potential economic ridicat. Potentialul economic este generat, prin faptul
ca, strazile studiate fac legatura intre localitati si drumurile judetene DJ 191E, respectiv DJ 191D.

Din aceasta perspectiva, modernizarea strazilor apartinatoare localitatilor Sag si Fizes devine absolut
necesara, pentru cresterea potentialului economic al comunei Sag.

In acest context investitia propusd este deosebit de oportuna si importanta pentru zona rurald,
urmand ca in urma modernizarii drumului sa fie asigurate o serie de avantaje, astfel:



¢ Cresterea economicd a zonei poate fi realizatd doar prin atragerea a noi investitii, generatoare la
randul lor de venituri pentru bugetele locale si de noi locuri de muncd, prin dezvoltarea 5i extinderea
activitatilor economice deja existente pe raza comunei;

* Posibilitatile de dezvoltarea si accesibilizarea activititilor economice agricole si nonagricole deja
existente in zona;

= Deservirea unui numar cat mai mare de locuitori din cadrul comunei;

= Asigurarea conectivitatatii cu drumurile judetene DJ 191E, DJ 191D , drumuri ce fac legatura intre
satele apartinatoare comunei si drumul national DN1H.

e Asigurarea accesibilizarii agentilor economici, a zonelor turistice, a investitiilor sociale si a altor
investitii finantate prin fondurile europene;

2.2.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

Proiectul este elaborat in contextul implementérii Programului National de Dezvoltare Rurala-PNDR
2014-2020, fiind in acord cu prevederile Regulamentului (UE) 1305/2013 si cu cadrul general de implementare
a PNDR aprobat prin HG 226/2015 .

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Dezvoltarea economicd si sociald durabild a comunei Sag este indispensabil legatd de imbunititirea
infrastructurii rurale $i serviciilor de baza existente. Investitia efectuata in zona studiata va duce sifsau va
sustine dezvoltarea sustenabild a mediului socio-economic pentru a inversa tendintele spre un declin social si
economic negativ si depopularea teritoriului. Propunerea de realizare a investitiei de modernizarea strazilor
studiate vizeaza satisfacerea unor nevoi ale comunitatii locale si dezvoitarea socio-economicd a teritoriului.

Lucrarile executate de comuna Sag asupra drumurilor localitétilor apartinatoare o reprezetau lucririle
de balastare superficiala pentru a elimina noroiul de pe drum, respectiv pentru umplerea gropilor aparute in
drum in perioada cu ploi abundente sau dupa iesirea din iarna, aceste lucrari in general erau conditionate de
factorul economic, adica de suma de bani pe care comuna Sag o avea cuprinsd in cadrul bugetului local anual
pentru aceste categorii de lucrari: intretinere 5i reparatii drumuri.

La analiza starii actuale a strazilor cuprinse in proiect se constata existenta gropilor si figaselor in
platforma drumului, deformari si valuriri ale acestora. Deasemenea s-a constatat lipsa pe lungimi mari a
santurilor si rigolelor de descércare a apelor pluviale, iar acolo unde exista sunt invadate de vegetatie sau sunt
colmatate. Deasemenea podetele de descarcare a apelor pluviale sunt insuficiente dealungul drumurilor.

In aceste conditii Comuna Sag abordeaza proiectul ca prioritate pentru locuitorii comunei, astfel incat
sa se asigure la nivelul localitatilor comunei conditii de accesibilizare usoara in/inspre localitati si spre cele
doua drumuri judetene: DJ 191D, DJ191E.

2.4.Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii, Tn
scopul justificdrii necesitatii obiectivului de investitii

Necesitatea realizarea obiectivului de investitie, reprezentata de modernizarea strazilor apartinatoare
localitatilor Sag si Fizes pe o lungime de 7512 m, reprezinta obiectivul cu impac major asupra locuitorilor
comunei si nu numai, prin asigurarea accesului facil in localitati si spre drumurile judetene, in conditii de
siguranta si confort.

Dezvoltarea mediului de afaceri la nivelul satului romanesc este influentat in mare parte de
infrastructura existentd, reprezentand c3di de transport si acces, disponibilitatea fortei de munca de a-si
desfdsura activitatea in mediul rural, in conditiile apropierii nivelului de trai cu cel din mediul urban.

Cererea de bunuri comercializate de localnici a crescut in uitimii 5 ani simtitor. Localnicii strang
roadele campului, culeg fructe de padure sau pregatesc produsele alimentare si de uz gospodaresc in timpul
saptamanii, iar in zilele in care se organizeaza piata, merg in pietele din localitatile invecinate pentru a
comercializa fa un pret avantajos pentru ei tot ceea ce au pregatit timp de o saptamana.




Se prognozeaza pe termen lung si mediu o crestere a acestor tendinte de a comercializa tot ceea ce au
localnicii surplus in gospodarie pentru a-si asigura un trai decent, de a asigura un loc stabil si pentru a atrage

tinerii din zona.

2.5.0biective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin realizarea obiectivului de investitie propus in cadrul proiectului vor fi atinse obiectivele

preconizate ale acesteia, astfel:
» asigurarea unor artere de circulatie corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei circulatiei

determinate de:
- aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzitori categoriei drumului;
- corectia si imbundtédtirea elementelor geometrice ale drumului- profiluri transversale si
longitudinale, curbe, supraindhtdri;
- amenajarea acostamentelor;
- amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale si amenajarea acestora;
- executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;
-refacerea i constructia de podete pentru siguranta circulatiei §i pentru realizarea in sigurant3
a lucrérilor de drum propuse
- imbunatdtirea accesului la cdile principale de transport, precum si spre obiectivele turistice,
industriale, sociale, culturale si agrozootehnice;
- reducerea timpului si a costurilor de transport al mérfurilor si cil3torilor, etc.;
- imbunitatirea accesului la pietele regionale;
- cregterea eficientei activitatilor economice;
- valorificarea potentialului economic si turistic al zonei;
- desfigurarea unui trafic rutier in conditii normale de sigurant3 si confort

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum dou# scenarii/optiuni tehnico-economice pentru
realizarea obiectivului de investitii)
Obiectivul de investitie: "MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S| FIZES COMUNA SAG" a fost
analizat de catre elaborator in cel putin doua scennarii/optiuni tehnico-economice de realizare a acestuia:
Scenariul tehnico-economic a obiectivul are in vedere analiza economica asupra avantajelor pe care le
produce utilizatorilor reabilitarea tronsoanelor de strazi, apartinatoare comunei Sag. Lungimea totala propusa
pentru realbilitare este de 7.512m. Strazile studiate sunt importante din punct de vedere al traficului atras pe
ele, precum si datorita pozitionarii acestora in arealul localitatilor Sag si Fizes, tronsoanele studiate asigurand
accesul in [ocalitati si facand legatura cu drumurile judetene DJ191E, DJ191D. ’
Pentru realizarea proiectului a fost intocmita o extertiza tehnica de catre SC Triskele SRL, care recomanda
urmatoarele solutii:
A,
4,0 cm beton asfaltic, BA. 16 conform AND 605;
5,0 cm beton asfaltic deschis, B.A.D. 22,4 conform AND 605;
15,0 cm piatra sparta conform SR EN 13242;
0,0 ...25,0 cm balast conform SR EN 13242;

VVVY

4,0 cm beton asfaltic, BA. 16 conform AND 605;

5,0 cm beton asfaltic deschis, B.A.D. 22,4 conform AND 605;
10,0 cm piatra sparta conform STAS750;

0,0 ...25,0 cm balast conform SR EN 13242;

YVVY

¥ 6,0 cm beton asfaltic, BA. 16 conform AND 605;



» 15,0 cm piatra sparta conform SR 667, STAS 6400;

» 15,0...25,0 cm balast conform SR 667, STAS 6400;

In cadrul analizei tehnico-economice privind obiectivul investie, au fost analizate 2 variante de
abordare a proiectului, astfel:

VARIANTA [ Varianta cu proiect integral, ce are in vedere realizarea lucrarilor de reabilitare a strazilor
si drumurilor propuse prin proiect, a realizarii lucrarilor de scarificare si reprofilare a platformei carosabile
existente, completarea cu material de adaos-balast in grosime variabila intre 0-25cm peste care se va realiza
un strat de piatra in grosime de 15cm, peste care se va realiza o imbracaminte asfaitica din doua straturi: 5cm
binder de legatura BAD22.4 si 4cm beton asfaltic BA16 (conform variantei A recomandata de catre extertul
tehnic).

Acostamentele se vor realiza, prin refacerea si completarea celor existente cu 15cm balast si 12cm
piatra sparta, iar santurile se vor reface pe portiunile afectate, se vor aduce la cota corespunzatoare a fundului
de sant pentru cele realizate din pamant, respectiv realizarea de santuri permeate, conform prevederilor Stas
10796-2-76- constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.

Aceasta varianta de proiect are in vedere realizarea tuturor categoriilor de lucrari necesare a fi
realizate asupra sectoarelor de drumuri si strazi studiat in cadrul proiectului, astfel incat in urma acestor
lucrari de acesta sa corespunda din punct de vedere tehnic si calitativ cerintelor pentru siguranta exploatarii
acestora sub trafic in concordanta cu categoria acestora: strazi principale si secundare in conformitate cu:
Ordinul MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea "Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile rurale.

Deasemenea in conformitate cu HG. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii si anume stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, strazile se incadreaza in
categoria de importantd ,C"- constructii de importantd normali.

Podurile propuse realizarii corespund clasei IV de importanta, conform STAS 4068/2

» Avantaje:
- conditii decente de circulatie pentru locuitorii comunei indiferent de anotimp si conditiile atmosferice;
cresterea potentialufui economic al zonei de infuenta;
- ameliorarea calitdtii mediului §i diminuarea surselor de poluare;
sporirea sigurantei de circulatie;
- reducerea numarului de accidente;
micsorarea distantei si a timpilor de parcurs;
reducerea cheltuielilor de intretinere;
- reducerea distantei de transport pentru operatori, reducerea uzurii mjloacelor de transport, reflectate in
economii de timp si banest; _
- cresterea interesului potentialilor investitori, pentru realizarea de investitii, prin reconversia profesionala a
for{ei de munca existente in mediul rural, sau atrasa prin realizarea investitiei.
» Dezavantaje:
- cresterea poludrii fonice i chimice, ca urmare a cregterii numarului de vehicule prin traficul atras, in urma

realizarii obiectivului de investitie propus;
- indatorarea entitatii achizitoare, prin suportarea dobanzii bancare asupra creditului necesar pentru

deruiarea investitiei;

VARIANTA Il Varianta fara proiect - cu reducerea costurilor de executie.
- aceasta varianta a fost analizata in contextul cerintelor actuale si pentru pericada imediat urmatoare a
beneficiarului acestui proiect;
- reducerea costurilor de excutie nu consta in realizarea unor lucrari calitativ inferioare, in reducerea cantitati
si calitatii materialelor incorporate, ci are in vedere posibilitatea realizarii a unor categorii de lucrari, din
materiale identice celor prevazute in Varianta I, realizarea doar a impietruirii drumului, cu inchiderea acesteia,
si realizarea la suprafata acesteia a unui tratament bituminos dublu cu emulsie bituminoasa, datorita pretului
mai scazut fata de realizarea celor doua straturi asfaltice propuse in varianta .

» Avantaje:



- Pe langa avantajele precizate in cadrul variantei | de proiect, aceasta varianta asigura avantajele reducerii
intr-o masura apreciabila a costurilor de executie pe proiect. Cuantificarea economiilor obtinute pe intregul
proiect, prin aplicarea acestei variante a fost ficutd pe baza indicatorilor tehnico-economici.

» Dezavantaje:

- Pe langd dezavantajele pe care le prezinta Varianta I, asa cum au fost cuantificate, acesata mai cumuleaza

cateva, dintre care:

- reducerea duratei de exploatare a drumului, fatad de varianta |, datorita rezistentei mai scazute a acesteia
privind permeabilitatea la apa, fata de varianta I, care prin cele dua straturi asfaitice de la partea superioara a
partii carosabile asigura impermeabilizarea acesteia, fata de patrunderea apei de la partea superioara a partii

carosabile.
Scenariul recomandat de catre elaborator este cel propus in Varianta |

3.1.Particularitati ale amplasamentului:

a}descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim
juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate public3,
informatii/obligatii/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz); Referiri lo amplasarea
investitiei in zone defavorizate/montane, etc. {dupé caz)

Comuna Sag este situata in extremitatea sud-vesticd a judetului Silaj, la izvoarele Barciului, la 36 km
de municipiul Zaldu — resedinta de judet si 28 km de cel mai apropiat oras — Simleu! Silvaniei.Comuna este
compusa din punct de vedere administrativ din satele: Sag, Mal, Tusa, Fizes si Sirbi.

Teritoriul comunei Sag este situat la contactul dintre Depresiunea Silvaniei, Muntii Plopis si Muntii
Meses, avand o suprafatd de de 87,88 km2, ceea ce reprezintd 2,20% din suprafata judetului Silaj, avand
urmatoarele vecinatati :

- la est : comuna Cizer ;

- la nord-est : comuna Banisor ;

- la nord-vest : comuna Valcau de Jos ;

- la sud-vest : comuna Borod{judetul Bihor) ;

- la sud : comuna Negreni(judetul Cluj) ;

- la sud-ast : comuna Ciucea(judetul Cluj

Comuna Sag din judetul Sdlaj are asigurata legdtura cu alte localitdti si cu resedinta de judet-
municipiul Zaldu, prin drumurile judetene D.J.191D si D.J.191E care sunt modernizate.

Clima si fenomene naturale specifice :Din punct de vedere climatic, ampfasamentul se afla sub
influenta maselor de aer din vest, incadrandu-se in sectorul cu clima continental moderat si se caracterizeazi

prin urmdtoarele elemente:
-temperatura de calcul pentru vara conform C107/3-2005 este 252C;
-temperatura de calcul pentru iarna conform C107/3-2005 este -189C {zona [il);
-precipitatii medii anuale de peste 600-800mm/mp;
in conformitate cu prevederile normativului P 100-2013, zona localitatii Sag se incadreaza I3 valori de
varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare a,=0.10 g avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani
si pericada de colt T, = 0.7 secunde.

b)relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ci de acces posibile; Se vor prezenta caile de acces cu

indicarea categoriei si a detinatorului;
Accesul spre comuna Sag se asigura prin drumul judetean DJ191D din localitatea Nusfalau, respectiv

prin drumul judetean DJ 191E dinspre localitatea Crasna. Cele doua artere de circulatie ~drumuri de interes

judetean asigura fluenta principal de acces spre localitatile comunei Sag.
Accesul spre si dinspre localitatile comunei, spre localitatile invecinate este asigurata si de reteau de

drumuri comunale din aceste localitati.



Prin aceasta retea a drumurilor de interes judetean si comunal existente in zona localitatile comunei
Sag au asigurat accesul spre zonele de interes ale judetului Salaj.

c)orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau construite;

Amplasmetul strazilor cuprinse in profect se regaseste pe amplasamnetul actual al acestuia, asigurand
accesul locuitorilor din comuna spre zonele de interes ale localitatilor Sag si Fizes si spre drumurile judetene
adiacente comunei Sag.

Prin lucrarile propuse nu se vor ocupa suprafete de drum inafara amprizei actuale a acestora.

Amplasamnetul strazilor nominalizate in proiect reprezinta teren domeniu public aflat in adimistrarea
Comunei Sag, terenul fiind cuprins in inventarul domeniului public al comunei- conform anexei inventaruiui
domeniului public al comunei nr. 681 bis/2002-Anexa 50-inventarul bunurilor care apartin domeniului public al
Comunei Sag, respectiv HCL Nr. 13 din 23.03.2015 privind completarea anexei la HCL Nr.14/1999 cuprinzand
Lista bunurilor care apartin domeniului public al comunei Sag.

d)surse de poluare existente in zona;
In starea actuala in care se prezinta drumurile si strazile studiate, prin exploatarea acestora sub trafic

produc conditii de discomfort pentru utilizatori si pentru locuitorii prin sursele de poluare pe care le

genereaza, astfel:
- Exploatarea acestora pe timpul verii produce mult praf prin antrenarea acestuia de pe partea

carosabila a drumului;
- Exploatarea acestora pe timp ploios si precipitatii abundente creaza gropi, in care apa stagneaza
perioade indelungate pana se infiltreaza in patul drumuhui, sau creaza fagase dealungu! drumului,

prin care apa circula si deterioareaza starea dumului.

e)date climatice si particularititi de relief;

Clima si fenomene naturale specifice: Din punct de vedere climatic, amplasamentul se afla sub
influenta maselor de aer din vest, incadrandu-se in sectorul cu clima continental moderat$ si se caracterizeazi

prin urmatoarele elemente:
- temperatura de calcul pentru vara conform €107/3-2005 este 252(;

-temperatura de calcul pentru iarna conform €107/3-2005 este -18°C (zona ll);

-precipitatii medii anuale de peste 600-800mm/mp;

In conformitate cu prevederile normativului P 100-2013, zona localitatii Sag se incadreaza la valori de
varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare a,=0.10 g avand intervalu! mediu de recurenta IMR = 225 ani
si perioada de colt T, = 0.7 secunde.

-vinturile au directie schimbdtoare, frecventa anuald predominantafiind din directia vest-est,
schimbarile de directie fiind influentate de configuratia terenului. Viteza de calcul a presiunii dinamice a
vantului conform CR-1-1-4/2012 este de gb[kPa]=0.5.

- valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este de 1,5 [kN/m? ], conform CR-1-1-3/2012 ;

flexistenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Asupra amplasamentului drumului cuprins in cadrul proiectului s-au efectuat masuratori topografice,
pentru evidentierea configuratiei natural a terenului din amplasament. Cu aceasta ocazie au fost evidentiate
toate utiltatile tehnico-edilitare din cadrul amplasamnetului: retele energie electrica,. apa, canalizare,
telefonie, etc. acolo unde acestea au fost intalnite sunt evidentiate in cadrul proiectului. Prin lucrarile de
modernizare, nu se afecteaza utilitatile tehnico-edilitare din amplasamnet.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat_invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de

protectie;

Pe amplasamentul pe care se strazile studiate, nu sunt identificate sau inventariate existenta unor
valori de patrimoniu care sa necesite protectie,
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- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd si sigurant3

nationala;

Nu este cazul

g)caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform

normativelor in vigoare, cuprinzand:

{i)date privind zonarea seismicd;
In conformitate cu prevederile NP 074-2014-normativ privind intocmirea si verificarea documentatiilor

geotehnice pentru constructii, SR EN 1997-1-proiectarea geotehnica, reguli generale si SR EN 1997-2-
proiectarea geotehnica,investigarea terenului si incercari, s-a intocmit studiul geotehnic pentru furnizarea
datelor geologice si geotehnice pentru amplasamentul studiat cu evidentierea stratificatiei terenului,

caracteristicile fizice ale acestuia si nivelul apei subterane.
In conformitate cu prevederile normativului P 100-2013, zona comunei Sag se incadreaza la valori de

varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.10 g avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si
perioada de colt Tc = 0.7 secunde. In conformitate cu prevederile STAS 6054-77, adancimea de inghet in zona

studiata este de 0.80 m,

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si nivelul maxim al
apelor freatice;
Amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica 2 cu risc geotehnic moderat.
Luand in considerare conditiile naturale, morfologia terenului si caracteristicile fizico-mecanice ale
terenului, conform studiului geotehnic, roca de baza este reprezentata de argila marnoasa cenusie de varsta
pontiana peste care s-au depus formatiuni mai recente deluviale -pe versanti si aluviale - langa cursurile de

apa la baza versantilor
in vederea determinarii susccesiunii stratigrafice si grosimii stratului rutier au fost executate un numar

de 12 foraje P4” in conformitate cu prevederile NP074/2014-anexa E, ale caror rezultate sunt prezentate in
fisa forajelor. Forajele au fost executate pana la adancimea de 2m ,

{iii)date geologice generale;

Din punct de vedere geologic, amplasamentul studiat este situat in bazinul de sedimentare neogen al
Simleului. Roca de baza este reprezentata prin argila marnoasa cenusie de varsta pontiana peste care s-au
depus formatiuni mai recente deluviale (pe versanti) si aluviale {langa cursurile de apa la baza versantilor)
reprezentate prin argile, argile nisipoase, nisipuri si pietrisuri .

(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele

determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandirile pentru fundare si

consoliddri, harti de zonare geotehnic, arhive accesibile, dup3 caz;
Succesiunea litologica pe baza observatiilor de terensi incercarilor de laborator sunt prezentate in

tabelul de mai jos:

Nr. | Denumire drum | Numar Descrierea sistemului rutier
crt foraj
1 Strada Scolii FG 01 | 0.0-0.2 drum pietruit (B+PS)
Sag | 0.2-2.0 argila prafoasa galbena consistenta
2 Strada FGO2 | 0.0-0.15 drum pietruit degradat
Cotroceni Sag [ 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta
3 Strada FG 03 | 0.0-0.20 strat rutier degradat(B+PS)

Cotroceni scurta Sag | 0.2-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta
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4 Str. Utului FG 04 | 0.0-0.25 strat rutier{B+PS)
Sag | 0.25-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta
5 Str. Drum Vechi | FG 05 | 0.0-0.15 strat rutier(B+PS)
Sag | 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

6 Str. Murgului FG 06 | 0.0.-0.15 strat rutier(B+PS)
Sag | 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

FG 07 | 0.0-0.10 drum de pamant cu balast

Sag | 0.1-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta
7 Str. Varului FG 08 | 0.0-0.15 strat rutier(B+PS)
Fizes | 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

8 Str Nicoresti FG09 | 0.0-0.20 strat rutier(B+PS)
Fizes | 0.20-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

9 Str. Sircerestilo | FG 10 | 0.0-0.20 strat rutier(B+PS)
Fizes | 0.2-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

10 Str. Tutului FG 11 | 0.0-0.15 strat rutier(B+PS)
Fizes | 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

11 Str. luga FG 12 | 0.0-0.15 strat rutier{B+PS)
Fizes | 0.15-2.0 argila prafoasa galbena, consistenta

(v)incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii} in conformitate cu reglementdrile
tehnice in vigoare;

Conform prevederilor Planuiui de Amenajare a Teritoriului National (PATN) —Sectiunea V-a- Zone de risc
natural, aprobat prin Legea nr. 575/2001, zonele de risc natural sunt arealele delimitate geografic, in interiorul
carora exista un potential de producere a unor fenomene naturale distructive, care pot afecta popuiatia,
activitatile umane, mediul natural si ce! construit si pot produce pagube si victime umane. Acestea sunt
reprezentate de cutremure de pamant, inundatii si alunecari de teren. Amplasamentul se incadreaza dupa

cum urmeaza in tabelul urmator:

UAT Tipul de inundatii i Potentialul de Tipul alunecarii
Pe cursuri de Pe torenti [ prod‘ucere a primara | reactivata |
a i alunecarilor de teren :
pa :
Com. Sag - - | redus * *

(vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic_stabilite in baza studiilor existente, a documentirilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Nu este cazul

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

-caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiuniii propuse
Obiectivul de investitie: ,Modernizare strazi in localitatile Sag si Fizes Comuna Sag”, insumeaza 7.512m.

Situatia existent3 a drumului propuse pentru modernizare
Sistemului rutier existent pe tronsoanele de strazi propuse pentru modernizare se prezinta ca un sistem

rutier pietruit, alcatuit din cca. 10-25cm balast, 8-10cm piatra sparta si o impermeabilizare cu tratament
bituminos dublu, investitie realizata de cca. 10-12 ani, pe unele sectoare de drum, in schimb exista si sectoare
de strazi pe care impietruirea sau balastarea superficiala existenta este infestata, astfel incat nu se poate

conta pe aceasta ca aport in structura rutiera a drumului.
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Starea neccrespunzatoare a structurii rutiere existente pe tronsonul cuprins in proiect, a determinat
beneficiarul: Comuna Sag in initierea proiectului, prin intocmirea unui studiu de fezabilitatea cu scopul
depunerii acestuia spre finantare, prin Programul National de Dezvoltare Rurala{PNDR) 2014-2020 ce sprijina
finantarea de investitii in crearaea si modernizarea infrastructurii de baza la scara mica, reprezentand investitii
de infiintare, extindere si imbunatatirea infrastructurii rutiere locale din zonele rurale.

Asupra sectoarelor de strazi cuprinse in proiect, s-a efectuat un studiu geotehnic, care evidentiaza
natura terenului din patul drumului, respectiv a terenului de fundare.

Prin lucrdrile de modernizare-reabilitare a strazilor nominalizate nu se vor ocupa suprafete
suplimentare de teren, respectiv nu sunt necesare exproprieri de teren pentru aceste lucrari.

Lucrdrile de modernizare propuse au in vedere realizarea lucrdrilor de terasamente: reprofilare,
scarificare, prin asigurarea elementelor geometrice in profil longitudinal si transversal, completarea
carosabilului existent cu material de adaos; balast: variabil intre 0-25cm, necesare ca urmare a reprofilarii
partii carosabile si acolo unde se impun aceste completari, peste care se va realiza un strat de piatra sparta-
15cm grosime, peste care se va realiza imbracamintea asfaltica in doua straturi: binder de legatura BAD22.4-
5cm si beton asfaltic BA16-4cm.

Acostamentele se vor realiza din piatra sparta-12cm grosime, realizate pe un strat de balast-15cm
grosime. De-o parte si alata a drumului{adiacent acostamentelor se vor realiza santuri din pamant sau pereate
cu respectarea prevederilor Stas 10796-2-76- constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor-rigole,
santuri si casiuri.

DATELE TEHNICE ALE INVESTITIEI
a).Zona si amplasamentul
Amplasamentul obiectivului de investitii propus se regaseste pe amplasamentul actua al traseelor
strazilor propuse in cadrul proiectului, situate in intavilanul localitatilor: Sag si Fizes, din comuna 5Sig, respectiv.
Amplasamentele acestor strazi, fac parte din domeniul public al comunei Sag.

b) Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat
Terenul amplasamnetului studiat, reprezinta teren domeniul public al Comunei Sag, fiind notificat in

Monitorul Oficial al Romaniei, Anexa 50 -Inventarul bunurilor ce apartin domeniului Public si Privat al Comunei

Sag.
Doua din strazile nominalizare in proiect, Strada Varului si Strada Nicoresti sunt strazi intabulate, fiind

notificate in Extrasele CF Nr.50606 si 50605.

¢) Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala
Situatia terenului ocupat de obiectivul de investitii se prezinta astfel:

Localitatea Sag:

Strada Scolii =292 m

- parte carosabila drum: 4.00m: S5c=1.168 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 292 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc : 80 mp

- lungime santuri pereate : 292 m; 5¢=438 mp

- lungime santuri nepereate : 292 m; 5¢=438 mp

Strada Cotroceni L=1.472 m

-parte carosabila drum:
L=1.142m 1=4.00m S¢=4.568 mp
L=330m [=4.50m 5c=1.485 mp

- acostamente drum{2x0.50m} : 930 mp
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- supralargiri in curbe: 18.12 mp

lungime santuri pereate : 1.910 m; Sc= 2.865 mp

- lungime rigola betonata: 974rn; S¢=974 mp

- lungime rigola ranforsata: 30 m; 5¢=30 mp
Strada Cotroceni Scurta L=115m

-parte carosabila drum: 4.00m: Sc=460 mp

- lungime rigofa betonata: 230 m; Sc=230 mp
Strada itului t=165m

-parte carosabila drum: 4.00m: Sc=660 mp

- lungime sant pereat: 50 m; Sc=75 mp

- lungime rigola betonata: 230 m; Sc=230 mp

- lungime rigola ranforsata: 50 m; S¢=50 mp
Strada Drum Vechi L=630 m

-parte carosabila drum: 4.00m: S¢=2.520 mp

- lungime sant pereat: 1.260 m; 5¢=1.890 mp
Strada Murgulu? L=1.253 m

-parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=5.012 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp

- supralargiri in curbe: 31.50 mp

- lungime sant pereat: 746 m; Sc= 1.190 mp

- lungime rigola ranforsata: 1.240 m; Sc=1.240 mp

- parapet de protectie - lisa Sc=3 mp
Localitatea Fizes:
Strada Varului {=1.430m

- parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=5.720 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc: 240mp

- supralargiri in curbe: 65.77 mp

- lungime santuri pereate : 2.625 m; $¢=3.937,50 mp.
Strada Nicoresti 1=1.440 m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=5.760 mp

- acostamente drum(2x0.50m]) : 630 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc: 240mp

- lungime santuri pereate: 1.630 m; 5¢=2.445 mp

- lungime rigola ranforsata: 1.230 m; Sc=1.230 mp
Strada Sircestilor =430 m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=1.720 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 430 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240 mp

- supralargiri in curbe: 84.34 mp

- lungime santuri pereate: 860 m; S¢=1.290 mp



Strada Tutului t=115m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=460 mp

- intersectie cu drumuri laterale: 1buc: 80 mp

- lungime rigola betonata: 230 m; Sc= 230 mp
Strada iuga =170 m

- parte carosabila drum3.50m: Sc=595 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc: 80 mp

- lungime rigola betonata: 340 m; Sc=340 mp

Suprafata de teren de 59.356,23 mp, ocupatd prin realizarea lucrarilor de modernizare propuse in
cadrul obiectivului de investitie: ,Modernizare strazi in localitatile Sag si Fizes comuna Sag” reprezint3
suprafata de teren pe amplasamentul actual al strazilor-drumurilor supuse modernizirii, ficdnd parte din
domeniul public al Comunei Sag, conform inventarului domeniului public al acesteia.

d) Studii de teren:

Pentru evidentierea configuratiei amplasamentului traseului strazilor cuprinse in proiect, pe traseul
acestora au fost executate masuratori topografice. Masuratorile evidentiazd topografia ampisamentului i
situatia utilitatilor de pe amplasament: reteaua de energie electrica, retea de telefonie, retea de alimentare cu
apa-canalizare, etc.

Studiul topografic reprezinta masuratorile topografice efectuate pe amplasamentul studiat, fiind
efectuate de topografi autorizati ANCPI: ing. Juhasz Miklos- autorizatia seria RO-SJ-F-0022, masuratorile
topografice facand parte integranta din actualul studiu de fezabilitate.

Studiul geotehnic a fost elaborat de catre geolog ing. Balint Barna. Cercetarile efectuate pe teren pun
in evidenta natura terenului de fundare din amplasment, datele privind regimul apelor subterane. Studiul
geotehnic a fost intocmit in concordantd cu prevederile NPO74/2007- Normativ privind principiile, exigentele
si metodele cercetdrii geotehnice a terenului de fundare si Stas 1242/2-83.

Pe amplasamentul strazilor au fost realizate 12 foraje geotehnice @4”, pana la adancimea de 2m,
FGO1-km. 0+200 si FGO2-km. 0+800, succesiunea litologica pe baza observatiilor de teren si incercarilor de
laborator prezentandu-se in fisa forajelor

Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice domeniului
de activitate si variantele constructive de realizare a investitiei, cu recomandarea variantei optime pentru
aprobare;

In urma analizei tehnico-economice, asupra variantelor de proiect propuse in cadrul studiului de
fezabilitate s-a optat pentru Varianta I- varianata cu proiect integral, avand in vedere ca Varianta Il- cu proiect
cu reducerea costurilor de executie ar insemna o diminuare a costului total al investitiei cu cca.50%.-solutie
pentru care nu se opteazd, intrucat aceasta solutie nu ofera aceeasi durabilitate in timp a investitiei.

Stabilirea elementelor geometrice si constructive (in plan orizontal, in profil longitudinal si transversal)
ale drumului proiectat s-a facut in conformitate cu prevederile Ordin 50/1998 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Pentru strazile cuprinse in proiect s-au adoptat caracteristicile tehnice de gabarit a partii carosabile
variabile intre 3.50m si 4.50m, ca pentru strazi secundare cu o singura banda de circulatie conform Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale-reglementate prin Ordin 50/1998

Deasemenea in conformitate cu HG. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii si anume stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, strazile cuprinse in proiect
se incadreaza in categoria de importantd ,C”- constructii de importantd normala.
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Pentru sectorul de drum cuprins in cadrul proiectului s-a adoptat o singura banda de circulatie cu
latimi variabile intre 3.50m si 4.50m , cu acostamente de 0.50m latime de fiecare parte a carosabilului, viteza
de proiectare adoptata fiind de 40km/h.

Elementele geometrice ale traseului drumului s-au stabilit in functie de categoria acestora si de viteza
de proiectare.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de deplina
sigurantd si confort, cu asigurarea urmatoarelor elemente:

- razele minime de racordare ale curbeior in plan: 25m;
- declivitati longitudinale maxime: 9%;
- razele minime ale racordarilor verticale: 300m

Pentru sectoarele strazilor supuse modernizarii se vor asigura gabaritele caracteristice drumurilor cu

o singura banda de circulatie, astfel: ;
- latimea pariii carosabile: 3.50m; 4m; 4.50m
- latimea acostamentelor: 2x0.50m

De-o parte si alta a acostamentelor, exista santuri din pamant, care se vor reabilita, prin decolmatarea
celor infundate, mare parte din acestea se vor realiza pereat (din beton pe un strat de balast), pentru
asigurarea scurgerii apelor si evitarea erodarii acestora.

in baza predimensionarii pentru structura rutierd elastica adoptata a rezultat urmatoarea stratificatie:

Partea carosabild: cu latimea variabila.

- 0-25cm balast pentru completare in urma scarificarii si reprofilarii carosabilului existent;

- 15 cm piatra sparta;

5 ¢m binder de legatura BAD22.4;

- 4 ¢cm strat de uzura-beton asfaltic BA16

Acostamente: de-o parte si alta a partii carosabile cu latimea de S0cm (2 x 0,50m), cu urmatoarea

alcatuire:

- 12cm piatra sparta;

- 15¢cm balast.

Evacuarea apelor meteorice
Colectarea apelor meteorice se va realiza prin santuri trapezoidale pereate, santuri neperate, rigole
ranforsate sau betonate avind baza mica de minim 40cm, descarcarea facindu-se prin podete spre emisarii
naturali din apropiere.
Panta longitudinala a santurilor va urmari in general declivitatea drumului.
De-a lungul traseului drumului propus pentru modernizare nu au fost identificat podetele existente,
fiind propuse realizarea unor podete noi acolo unde situatia din teren impune.
Situatia podetelor proiectate pe amplasamentul drumului studiat se prezinta in tabel centraiizat,
facand parte din proiect. Situatia podetelor proiectate se prezinta, dupa cum urmeaza:
Localitatea Sag:
Strada Scolii - km 0+110 podet lateral corugat propus ¢600 L=6.00 m
Strada Cotroceni - km 0+000 podet dalat existent L= 2.40m se prelungeste cu 0.75 m
- km 04905 podet transversal existent @600 L=5.00 m, se prelungeste cu L=2.50 m
- km 1+240 podet transversal propus ¢600 L=7.50 m
Strada Drum Vechi - km 04545 podet transversal propus 600 L=7.50 m
Strada Murgului - km 04245 podet lateral corugat propus ¢600 L=6.00 m
- km 04270 podet transversal existent @800, se amanajeaza 2t+cc
- km 0+300 podet transversal existent g800, se amanajeaza 2t+cc
- km 0+465 podet transversal existent p800, se amanajeaza 2t+cc
km 0+505 podet transversal existent 800, se amanajeaza 2t+cc
Localitatea Fizes:
Strada Varului - km 0+510 podet lateral corugat propus 600 L=6.00 m
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- km 0+590 podet lateral corugat propus @600 L=6.00 m
- km 1+435 podet transversal propus 600 L=7.50 m
Strada Nicoresti - km 0+500 podet lateral corugat propus ¢600 L=6.00 m
- km 04595 podet transversal existent 8800 se prelungeste cu L=1.50 m si
amanajeaza 2t+cc
Structura constructiva
DRUMURI

In acest capitol se prezintd solutiilor tehnice prevazute a se folosi i a tehnologiei de executie pentru
realizarea structurii rutiere a partii carosabile, acostamentelor, santurilor si podetelor

In urma analizarii conditiilor locale in context cu rezultatele studiului geotehnic, prevederile temei de
proiectare, precum si datele statistice actuale si de perspectiva privind circulatia, s-a facut o
predimensionare a structurii rutiere pentru partea carosabila a drumului.

In baza predimensionarii pentru structura rutiera elastica adoptat# a rezultat urmatoarea stratificatie:
Partea carosabila: cu latimi variabile de 3.50m; 4.00m si 4.50m
- 0-25cm balast pentru completare in urma scarificarii si reprofilarii carosabilului
existent;

- 15 cm piatra sparta;

- 5cm binder de legatura BAD22 .4;

- 4cm strat de uzura-beton asfaltic BA16

Acostamente:de-o parte si alta a partii carosabile cu latimea de 50cm( 2 x 0,50m), cu urmatoarea
alcatuire:

- 12¢m piatra sparta;

- 15cm balast.

In profil longitudinal axa rosie a drumului proiectat se va stabili de asa manierad ca sa asigure o buna
pozitionare pe verticald, avind in vedere asigurarea unei bune functionalitati in lungu! drumului, in vederea
reducerii migcarilor de terasamente.

In sectiune transversala partea carosabila a drumului va avea o latime de 3.50m; 4.00m respectiv
4.50m, in functie de situatia reala din teren amenajata in doua pante a cate 2.5%.

De-o parte si alta a drumului s-au prevazut acostamente de cate 0.50m, din 12cm piatra sparta,
asezata pe un strat de balast pilonat in grosime de 15cm, cu asigurarea unei pante transversale de 4%
pentru acostamente, cu asigurarea racordarii la cota carosabilului proiectat.

La executia fucrarilor se vor respecta prevederile caietelor de sarcini pe categorii de lucrari.

Pentru realizarea lucrdrilor prevdzute in proiect se va urmari respectarea ordinii si a tehnologiei de
executie a fiecdrei categorii de lucrari in parte, conform prevederilor prescriptiilor tehnice in vigoare, astfel:

Terasamente

Din studiul geotehnic executat pe amplasamentul drumului rezulta coloanele litologice ale structurii
terenului din patul drumului.

Patul drumului este format din argila marnoasa cenusie. Din aceste considerente s-au adoptat o serie
de masuri de prevenire a degradarilor cauzate de inghet, prin realizarea gradului de asigurare la
patrunderea inghetului k, prin realizarea stratului inferior de fundatie din balast de 35cm, cu rol de strat
anticapilar, anticontaminator si strat drenant. Terasamentele din corpul drumului vor fi compactate
asigurdndu-li-se un grad de compactare Proctor normal de 97%.

Lucrérile de terasamente se vor executa astfel incdt fazele procesului tehnologic sé se succeada fara
decalaje intre diferitele faze de lucru, care ar putea duce la inmuierea pamantului din corpul drumuiui de
citre apele meteorice. Executarea terasamentelor pe timp friguros sub +5° C, se poate face numai cu
luarea unor masuri speciale prevazute in reglementarile legale in vigoare.

Straturile de pdmént coeziv imbibate cu ape meteorice in timpul executiei nu se vor acoperi cu un alt
strat, fard luarea unor masuri pentru reducerea umiditatii si asigurarea posibilitdiii de compactare

corespunzatoare.

17



in ramblee, pdmantul se asterne in straturi uniforme paralele cu linia rogie a drumului, pe intreaga
I&time a rambleului. Suprafata fiecrui strat intermediar va fi plana cu panta de 4% spre exterior.

Grosimea straturilor in ramblee se alege Tn functie de mijlocul de compactare astfel incat sa se asigure
gradulf de compactare prescris pe toatd grosimea lui.

Pamaénturile se vor pune in opera pe cit posibil la umiditatea optima de compactare
Wopt.corespunzitoare domeniului umed al curbei Proctor. Tn cazul cdnd umiditatea pdmantului pus in
opera diferd de cea optima, se vor lua masuri corespunzatoare pentru asigurarea gradului de compactare
prescris.

Pamanturile necoezive se pun Tn opera la partea superioara a ramhlelor si se astern Th mod obligatoriu
in straturi plane pe toata latimea rambleului. Se va evita formarea unor pungi de pamanturi necoezive in
corpul drumului, in care s-ar putea aduna apele de infiltratie sau meteorice.

in cazul debleelor, lucririle de terasamente se vor executa in prima fazd pani la nivelul
acostamentelor cu asigurarea evacuarii apelor meteorice de pe platforma creata.

Sapaturile pentru realizarea patului drumului, se vor executa pe tronsoane limitate, imediat inainte de
executia fundatiei, ludndu-se madsuri pentru a se evita acumularea apei pe suprafata patului drumului.

Pe timpul executiei lucrarilor de terasamente se verifica:

-trasarea axului $i amprizei drumului;
-umiditatea efectiva a care se compacteazi si gradui de compactare realizat;
- profilul longitudinal si transversal.

Determindrile privind grosimea straturilor, umiditatea si gradul de compactare realizat se vor face
pentru fiecare strat in parte, in cel putin trei puncte repartizate uniform la fiecare 2.000m2 de strat,

Verificarea gradului de compactare realizat se face prin extragerea de probe din stratul compactat si
compararea densitatii in stare uscatd a acestor probe cu densitatea Tn stare uscatd, maxima stabilitd prin
incercarea Proctor normald-Stas 1913/13-83, deasemenea pot fi folosite si alte metode: geofizice si
penetrometrice.

Verificarea compactarii patului se va face prin recoltarea de probe dintr-un sondaj cu adancimea de
30cm, distanta dintre sondaje nu va depasi 250m.

Verificarile privind gradul de compactare realizat se vor face in special acolo unde se vad denivelari
ale straturilor, ca urmare a trecerii autivehicolelor in timpul executiei.

Straturi de baza si de fundatie

Stratul de baza si fundatie se va realiza din balast cu grosimea de 35cm

Acest strat are rol drenant, pentru colectarea si drenarea apelor din precipitatii ce patrund in stratul
de fundatie si rol anticapilar impiedicdnd ascensiunea prin capilaritate a apei din patul drumului.

Evacuarea prin taluzurile drumului a apei din stratul drenant se face la cel putin 15cm deasupra
funduiui santului, sau In cazul rambleelor deasupra terenului, sau a nivelului maxim a apelor stagnate in
zona.

Materialele din care se executa straturile de bazd si de fundatie trebuie sa indeplineascé conditiile de
calitate in conformitate cu prevederile standardelor respective de material, dupa cum urmeaza:

- SR EN 13242+A1:2008-agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civila si constructii de drumuri;
- SR EN ISO 14688-1-2004/AC-2006-cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. partea 1: identificare si descriere;
- SR EN SO 14688-2-2005/C91-2007-cercetari si incercari geotehnice. ldentificarea si clasificarea
pamanturilor. partea 2: principii pentru o clasificare;

ANDBO5/2013- Mixturi asfaitice executate la cald-Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea

in opera.

Executia straturilor de fundatie din piatra sparta necesitd urmatoarele operatiuni:
- agternerea si compactarea la uscat a pietrei sparte, pana la inclestarea pietrei sparte, compactarea se
face cu rulouri netede de 6to, dupa care operatia se continud cu compactoare cu pneuri sau vibratoare de 10-

14to;
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- impanarea cu split sort 16-25 a suprafetei stratului de piatra sparta i compactarea;

Dup3 receptia fundatiei din piatra sparta se va trece la executia imbracamintii asfaltice: 5cm binder si
4cm strat de uzura, pe cat posibil cele doua straturi se vor realiza la un interval de timp scurt intre ele, pentru
a nu se produce infestarea stratului inferior.

Deniveldrile care se produc in timpul compactdrii straturilor de bazd sau de fundatie sau care rdmén
dupd compactarea acestora se corecteaza cu material de aport de acelasi tip si se compacteaza. Suprafetele cu
deniveldri mai mari de 4cm se decapeazd dupd contururi regulate pe toata grosimea stratului, se completeaza
cu material de acelagi tip yi se recompacteaza.

Verificarea elementelor geometrice ale drumului in profil longitudinal §i transversal, se verificd
conform Stas 2900-79 si Stas 1598-78, verificarile facandu-se la distante de maxim 200m una de alta.

Verificarea executiei lucrdrilor constd Tn verificarea respectarii proceselor tehnologice, a compactirii
straturilor de fundatie conform prevederilor standardelor.

Pentru fundatia drumului din agregate naturale se va asigura un grad de compactare de minim 98%
din densitatea in stare uscatd maxim3 determinatd prin incercarea Proctor modificatd conform Stas 1913/13-
83 in cel putin 93% din punctele de masurare si de minim 95% Tn toate punctele de méasurare.

Pentru straturile de fundatie din piatra spartd verificarea compactarii se face prin supunerea la strivire
a unei pietre de aceeasi naturd petrografica ca gi a pietrei sparte utilizate la excecutia straturilor §i cu
dimensiunea de cca. 40mm, aruncati in fata utilajului cu care se executd compactarea. Compactarea se

Taluzurile marginale rezultate in urma realizarii partii carosabile a drumului vor fi amenajate cu panta
de 1:1.5 —1:1{in umplutura, respectiv sapatura).

Dealungul traseului strazilor studiate s-au prevazut santuri pentru colectarea apelor pluviale din zona
strazilor- pantele santurilor urmarind in general declivitatea drumului.

3.3.Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor

investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice §i
parametrii specifici obiectivului de investitii;

Costurile estimative ale investitiei au fost facute prin evaluarea tuturor categoriilor de lucrari necesare
in cadrul obiectelor de investitie propuse, asa cum a fost structurata investitia pe obiecte de investitie.

Pe baza evaluarilor facute au fost intocmite devizele pe obiect, pe baza carora s-a intocmit devizul
general al investitiei, cu respectarea prevederilor HG. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice.

Costurile estimative ale investitiei sunt conform Devizului general, se prezinta astfel:

- valoarea totala a obiectivului de investitii este de 10.288.299,90 lei {valoare cu TVA), respectiv 8.645.571,37
lei (valoare fara TVA),

din care

valoarea pentru constructii-montaj: C+M: 9.252.088,16 lei (valoare cu TVA); respectiv 7.774.864,00 lei
(valoare fara TVA),
Esalonarea investitiei (INV/C+M);
Esalonarea investitiei se va desfasura pe pericada a 24 luni, esalonarea fizica si valorica prezentandu-se
astfel:
-anul I: 2.106.736,18 lei (valoare fara TVA), reprezentand: 466.970,23 Euro;
- anul iI: 6.538.835,16 lei (valoare fara TVA), reprezentand: 1.449.370,53 Euro;
din care constructii- montaj:

-anul I: 1.943.716,00 lei (valoare fara TVA), reprezentand: 430.835,86 Euro;

-anul 11: 5.831.148,00 lei (valoare fara TVA), reprezentand: 1.292.507,59 Euro
Devizul general si devizele pe obiect.
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DEVIZ GENERAL
AL OBIECTIVULUI DE INVESTITI
MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S| FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ
Confarm HG 807/2017
Valoare (INCLUSIV
Ne. crt. Denumlrea capitolefor s! subcapitolelor de cheltuieli Estoam{fars TVA) b TVA)
lei lei lel
1 2 3 4 5
- PARTEAl
o CAPITOLUL 1 -
Cheltuieli pentru obtinerea sl amenajarea teritoriulul
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenuluf 6,00 0,00 0,001
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starez initiala 9,00 0,00 e,ool
1.4 Cheltuieli pentru relocareal protectia utiltatilor 0,00 0,00 0,00]
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
7 CAPITOLUL 2 7 .
Cheltuiell pentru asigurarsa utilitatilor necesare oblectivulul
2.1. _Relele exterioare-utilitati (apa, canal, energie, bransamente} 0.30] 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru prolectare sl asistenta tehnica
3.1 Studii 10.516,80 1.998,19 12.514.89
3.1.1 Studi de teren 10.516 80 1.808,10 12.614 99
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediutui a0 0,00 0,00/
3.1.3. Alfe studii specifice 0,00 0,00 0,00,
Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si
i autorizafiiTaxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 500,00 95,00 e
3.3 Expertiza tehnica 3.530,64 670,82 4.201,46}
34 Certificarea performantei energetice si audiful energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
35 Profectare L 85.01072 16.152,04 101.162,76
J3.5.1. |Temade proieciare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. |Studiu de prefezabilitate 0,00 4,00 0,00,
253, Stuc}m de fezabilitate/documentatiua de avizare a lucrarilor de interventii si 38.010,72 722204 4520276
deviz general
Documentatii fehnice necesare in vederea cbfinerii
3.54 avizelor/acordurilor/autorizatilor FAZA PAC 12.000,00 228000 14.280,00
3.5.5. |Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic st a detaliilor de executie 4,500.00 855,00 £.355,00]
3.5.8. |Proiect tehnic si defalii de sxacutie 30.500,00 5.795,00 36.295,00
3.6 Qrganizarea procedurilor de achizitie 15.008,00 2.850,00 17.850,00]
3.7 Consulianta 15.000,00 2.850,00 17.850,00{
3.7.1 Managementu! de proiect pentru cbiectivul de investitii 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.7.2 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica #£0.000,00 13.300,00 83.300,00
3.8.1. | Asistenta tehnica din parfea proiectanfig 000,00 3.800,00 23.800,00
3.8.1.1.pe perioada de executie a lucrarilor !5.000,00 2.850,00 17.850,00
pentru parficiparea proiectantului Ia fazelg'incluse in prog
3812 lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 5.000,00 960,00 5§.950,00
3.8.2. | Dirigentie de santier - j 50.000,00 9.500,00 59.500,00
TOTAL CAPITOL 3 199.558,16 37.916,05 23747424
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CAPITOLUL 4

Cheltuieil pentru Investitia de haza

44 Constructii si instalatii 7,774.864.00| 1,477.224.16 $,252,080.16
4.1.1 [0BiECT 1. STRADA SCOLN (1.5) - LOCALITATEA 3G 102,724.00] 28,57 5 29,3454 -
4.1.2 |OBIECT 2- STRADA COTROCEMI (3-24-74) - LOCALITATEA 8AG ,283,801.00] 243,022.19) 1507,723.19
4.1.3 [0BECT 3 STRADA COTROCEN! SCURTA (4-5) - LOGALITATEA SAG 88,3750 1841125 102,796.25) -
4.1.4 |OBIECT 4 STRADA ITULKM (8-} - LOCALITATEA SAG 153.314.00] 30,148.06) 188,802 08
4.1.5 [0BIECT - STRADA DRUM VECHI {5-6:9) - LOCALITATEA 8AD 561,822.00] 108,748.06] 556 56008 -
£.1.6 [0BIECT § - STRADA MURGULIN (10-11) - LOCALITATEA SAG 1,610,270.00] 343,851.30] 2.454.22130] -
£.1.7 |omiEcT 7. STRADA VARULUI {12-93) - LOCALITATEA FIZES 1,199,718.00] 221 4.1 14278681 *
4.1.8 |DBIECT 2. STRADA WICOREBT! [44-1%) - LOGALITATEA FZES +,925,638.00] 365,882.62} 2.291,580.69 «
4.1.9 [0BIECT 5 - ATRADA BIRCESTHLOR {15-18-47) - LOGALITATEA FIZES 33043000 0450291 a03,0° 5

4.1.10 (OBECT 10 - STRADA TUTULU {18-18) - LOCALITATEA FIZES % 515 | 1514765 113,882,
4.1.11 [0BIECT 11 - STRADA IGA [15-18) - LOCALITATEA FEES 120,767 00 2METH 143,112,

42  |Montaj utilaje tehnotogice 0.00 0.00 0.00|

43 Utiiaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj 0.00 0.00 0.00|

‘44 |Utilaje fara montaj si echiparente de transport 0.00 0.00 0.00}

45  |Dotari 0.00] 2.00 0.00)

46  |Active necorporale 0.00] .00 0.00|

TOTAL CAPITOL 4 7,774,854.00[ 1,477,224.16 9,252,088.16
CAPITOLUL B
Alte cheltulell

54 [Organizare de santier 0.00] (] 0.00
511 Lucrari de constructii 0.00 0.00 0.004
5.4.2 | Cheituisli conexe crganizeri santierului 0.00 0.00 0.00|

5.2 Comisione, cote, taxe, costul credifuhi 46,649.18 8,863.34 55,512.53
§.2.1. |Comisioane si dobanzile aferente creditului bangil finantaloare 0.00 0.00 .00
5.2.2. |Coia aferenta ISC pentru controlul califati lucrarilor de constructii 0,5% 38,874.32 7.386.12 46.260.44]

Cota aferenta ISC controlul statulul in amenajarea teritoriului, urbanism si
523 | sty autorizares lucrarilor de constructii 0,1% 177485 14nz 8.252.09
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructoritor - CSC 0,5% 0.00 0.00 0.00
§.2.5. |Texe peniru acorduri, avize si autorizatia de construine/desfiintare 0.00 0.00 0.00
53 |Cheltuieli diverse si neprevazute 622 000.00 118,150.00 740,180.00)
54 [Cheltuiel pentru informare si publicitate _2,500.00] 475,00 2,975.00]
TOTAL CAPITOL § 671.149.18[ 127,518.34 798,667.53

CAPITOLUL 6
Cheltulell pentru probe tehnologice si teste sl predare beneficiar

‘6.1 [Pregafirea personalului de exploatare 0.00] 0.00 0.00
6.2___|Probe tehnologice si teste 0.00] 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 8.645,571.34]  1,642.658.56| 10,288,229.90
Din care C+M 7.774,864.00]  1,477,224.16) 9,252,038.16
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RODERKIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6

DEVIZUL

OBIECTULUI ‘
OBIECT 1- STRADA SCOLII {1-2) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 ) 5
Cap4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

U 4.1 |Sistam natier 141,070.00 258 503.30 187,873 30
C 4.2 [Santun 49 494 .00 5.403.88 55,847 86
743 |Podete tubulate 2.160.00 41040 2.579.40
"4 4 |Aparars de mal cu gabioans 0.00 .00 0.00]
" 45 [Figols beiorais 0.00 0.00 0.00]
" 48 [Rigela ramforsata .00 0.00 i,
" 4.7 |Lucran accesori 0.00 0 50 £ 30|
200 0.0 ]|
B .00 509
.00 o.00 R0 |
TOTAL |- subcap. 4.1 192,724.0( 36,617.56 228,341.56

. MONTA.
" 4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00 300 &.00)
TOTAL Il- subcap. 4.2 §.00 0.0 0.00|

il. PROCURARE

" 4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice 999 RG] 2.50
" 4.4 [LKilaje si echipamente de transport 0.0 0.9 .0
" 4.5 |Dotan g.0d 0.a0 IR
" 4.5 |Active necorporale ] 009 000}
TOTAL Ul- subcap. 4.3-.4.4+4.5+4.5 i, iy 0.00 0.00]
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL ITOTAL 192, 724.00 35,617.56 223,241.56)
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CEVIZUL

OBIECTULUI b
OBIECT 2- 3TRADA COTROCEN! (3-24-7-8) . LOCALITATEA ZAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valeare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuisli fei lei lei
4 2 3 ] 6
Cap.d - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Sistem niier §39.891.00 159 508 20 999 589 24}
4.2 |Santur 315.150,00 58 878 50 375 028 50|
4.3 |Podete tubulare & 350,49 1.778.40 1113535
4 4 [Aparare de mal cu gabigans 0,00 0.6 0,3
4% |Rigola betonata 87 400 00 15.5043.00 445 308,30
4 % |Rigola ramforsata 21 900,00 4.181.00 25 081,00
4.7 lLucrari accesorii 4,00 3,00
0,00 0,00
D.00 0,04
.......................... i 43 D00 0.00]
TOTAL I subcan. 4.1 1.282. Sﬂ 243.92218) 1.527.723,48
). MONTAJ
4.2 | Montaj utilaje si echipaments tehnologics 0,00 000 0,00'
TOTAL Il subcap. 4.2 0,00 0,00 a,u0]
il. PROCURARE
4.3 |Lkilaj: si echipamente tehnelogice 0,00 3,00 2,00
4.4 |kilaie 81 =chipamente de transport RLL a0 [IRTHL
4.4 |Dgdan 0.00 0,00 ¢.00)
4§ |Acive neccipmale 0,00 0,00 6.00|
TOTAL 1l- subcap. 4.3+.4.4+4 5+4.6 0,00 0,00 0,00|
TOTAL devic pe chiect (TOTAL I+TOTAL 1,283.601,00 243.922,98]  1.527.723,19]
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DEV

IZUL

OBIECTULUI
OBIECT 3- STRADA COTROCEN! SCURTA (4-5) - LOCALITATEA SAG

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Cri. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 B
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Risizm rudier §3.375.00 12.641.26 7h 418 25
4.2 |Sentusi 0.00 0,00 0.3
4.3 |Podais tubulss 0.00 $.00 0,04
44 |Apsrars de mal cu gabicans 0.00 4,00 8,09
4 5 [Rigols betonsia 2300000 4.370.00 27 376,00
4.3 |Rigzla ramdorsata 2,00 0.00 0,00}
4.7 |Luciarn accesori o 0f 000 0.00]
i, 00 0,00 0.00]
0.00 0,03 0.00]
RE 0,0k .09
TOTAL |- subcap. 4.1 85.375,00 16.411,25 102.786,25|
i, MONTAJ
4.2 | Waoniaj wiilajz si 2chipaments tzhnolagice .00 0.00 o"nol
TOTAL !i- subcep. 4.2 0,00 0,00 0,00]
{l. PROCURARE

4.3 |Uiilaje si echipaments tehinglogice 4.00 (R 0.00|
4 4 |Utilaie si echipaments de tranepont 2,00 &40 0.00]
4.5 |Dotan 1,00 8,00 3,08
4 & |Active necerpoiale 3,00 0,00 0, 00)
TOTAL I- subcap. 4.2+.4.4+4.5+4.5 i, 00 0,00 0,00]
TOTAL devir pe obicct (TOTAL I+TOTAL £h.275,00 16.411,25 102.785,25'
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MODERKIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 5
CEVIZUL
OBIECTULUI B
OBIECT 4- STRADA ITULWI {6.7) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Ort. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 & 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
" 4 1 [Sistem rutier 80.924.00 17.275.55 10 158 58
T 4.2 [Zaniun $.250.00 1587 .50 & 847 50
" 4.3 [Podete tubulare §.00 0.00 0.00)
" 4.4 |Aparate de mal cu gabioane 0.00 0.0 {00
" 4.5 [Rigols betonata 23.000.00 4,370.00 27.370.00]
" 4.5 |Rigola ramiorsata 36.500.00 £.435 0 43.435 .00
"4 7 |Lucrari accesoni 0.00 .00 0.00]
....................... 200 o D 0.00]
0.99 $940 0.0
R DGl 000}
TCGTAL |- subcap. 4.1 158,674.00 30,148.06 188,822.086|
Il. MONTAJ
4.2 | Wents) ulilaie si schipamente tehnplogice 0.00 G900 0.0
TOTAL N- subcap. 4.2 i) [} 0,00 00
Il. PROCURARE
" 4.3 [Lkilaje i echipamente 1shnslogice §.00 .00 304
1.4 |Uilgie si schipamenta de {ranspor .00 ] §.00)
" 45 |Deiarn {50 4.0 g 44
T 48 [Active necorporale 0.00 g 00 0 ]
TOTAL WI- subcap. 4.3+.4.4+4.54.8 0.08 0.00 {.00]
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL TOTAL 158,674.00 30,148.08 %6E,622.05




MODERNIZARE STRAZ! IN LOCALITATILE SAG S1 FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA &

DEVIZUL

OBIECTULUI .
OBIECT 5- STRADA DRUM VECHI {5-5-9) . LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Grt. subcapitolelor de cheltuieli | 1] lei lei
4 2 2 5 B
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

" 4.1 |Sistem rutier 48 172 00 £6 152 €8 414 324 €5
"~ 4.2 |Santur 207.,9060.00 39.501.00 247 401 04
U 43 |Podste tubulare 5,760 00 1,084 49 5 854 49|
" 4.4 |Aparare de mal cu gabipane 0.00 .00 0.60]
" 4.5 |Rigela belonata 0.00 260 0.60
" 4§ |Rigols ramforsata 0.00 9D 000
" 47 |Lucrani accesori . 0f 8.60 0.00)
D] 0.00 0.00|
TR0 0.0¢ o ]
§.060 0.0l 054
TOTAL b- subcap. 4.1 561,832.008 106,746.08 668 ,580.08]

Il. MONTAJ
~ 4.2 | Monts) utilaje si echipamente tehnologice 4.00 .00 $.0f
TOTAL - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00)

Ii. PROCURARE

" 4.3 |Utilaje si echipamenie tehnologice (R 0.400 2.0
" 4.4 |Utilaje si echipaments de transport PR O 0,00 g.0d
" 4.5 |Dotari G & D ]
" 4.6 |Active necorporale i 3 0.0 o040
TOTAL - subscap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 {i.00 {.00 .00
TOTAL devic pe obiect (TOTAL HTOTAL 557,822 .0 105,748,068 €58,580.08]
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MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6

DEVIZUL

OBIECTULUI s
OBIECT 6 - STRADA MURGULUI (10-11) . LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli fei lei lel
3 Z 3 5 B
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

" 4.1 [Sistem rutier 774,520 03 147 158 80 521.678.60|
" 4.2 [Santuri 123,080 6 23.387.10 148 477 10|
" 43 {Podets ubulare 2,150.00 410.40§ 2 570.40]|
" 4.4 |Aparare de mal cu gabioane g0 090 i)
" 4.5 |Rigula betonata 4.0 0.00 0.0
" 4.6 [Rigola ramforsata 935 200 0D 174,865 00]  1.077.168 00|
" 4.7 |Lucrari accesori 5 300 00 1.007.00 §.307 50|
000 p.00 0.0
0.00 408 R
TOTAL |- subcap. 4.1 1.810,270.00 342,281,300 2,154,227.30)

il. MONTAJ
" 4.2 | Montaj utilaje si echipamenie tehnolsgice .00 0.00 R0 |
TOTAL II- subcap. 4.2 0.00 0,00 f.5:0]

Ii. PROCURARE

" 4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice 6.0 G ECY
" 4.4 |Wilaje si echipamente de transport 0.60 4.00 560
" 4 5 |Dotan .00 .00 PR |
" 4.8 |Active necorporale 0.00 130 it 30
TOTAL - subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0.0D| 050 {.00]
TOTAL deviz pe ehlect (TOTAL HTOTAL 1,810,270.00]  343,951.30{  2,154,221.20]




RMODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUMA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA &

DEVIZUL

OBIECTULUI N
OBIECT 7 . STRADA VARULUI {12-13) - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei fel
1 2 3 5 6
Gap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

T 41 |Sistem rutier 755,314.00 143.509.66 GOR B33 RS
" 4.2 |Santuri 433,125.00 §2.293.75 51541875
" 4.3 |Podete tubulsre 11,280.00 2.143.20 13423 20
" 4.4 |Aparare ds mal cu gabioane 0.00 0.00 899
" 435 |Rigola betonata 0.00 9,09 0.00
" 43 |Rigola ramiorsata .00 0.00 0§09
" 4.7 |Lucran sccesoni 0.00 §.{0 .60
.09 .00 §.90
....................... {00 .00 RO
... HEETECR 3.9 .00 g0
TOTAL |- subcap. 4.1 1,198,718,00 227 ,946.61] 1,427 665.61

Il. MONTAJ
" 4.2 | Montaj utilaje si echipamente iehnologics 093 .00 300
TOTAL K- subcap. 4.2 .08 0.00 .00

ll. PROCURARE

" 4.3 [iilaje si echipameniz {ehnolagics .00 0 g g 00
"4 4 [Uilaje si echipaments de ranspont .00 000 6.00
" 45 |Dotari 800 §.00 540
" 4§ |Active necorporale 0.00 309 R
TOTAL Ni- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0.00 0.0 .00
TOTAL deviz pe cbiect {TOTAL HTOTAL 1,198,719.00 727 54061 1,427.665.61]
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MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA ©

DEVIZUL

OBIECTULW N
OBIECT £ . STRADA NICORESTI {14.93} - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea eapitolelor si Vailoare VA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuiel lei e el
4 2 3 5 &
Capd - Cheltuiell pentru investitia de baza

" 4.1 |Sistem ndier 753,886.00 143.200.72 B95 588 72
" 4.2 |Santuri 268 850 00 54, 100 .50 320,050,540
" 43 |Podete tubulare 5, 150.00 980.40| §,140 40]
" 44 |Agarare d2 mal cu gabioane g.0) 0.00 0.00
" 4.5 |Rigola beionata .00 .07 0.0
T 48 Rigols ramivicata BYT QU000 170.304.00)  1.068,501.50)
7 4.7 [Lutran accesoi 0 0D RG 0.00|
000 AL 0.990|
8.50 4.9 004
........................... .00 8.5 .00
TOTAL £ subcap. 4.1 1,425,608.00 365,882.62| 2,291,580.62

. MONTAJ
4.2 | Monta) utilaje si echizaments tehnologice .09 $.04 6.0}
TOTAL ll- subcap. 4.2 0.0 0.4 100}

Il. PROCURARE

" 4 3 [Uiilaje si echipamerde tehnclogice 0.0 .43 )
" 4.4 |Utilaje si echipameris de ranspon i (0 § 0o 8.94
"4 & |Dotari P00 AR R
" 4.5 |Adlive necorporale 0.0 080 .59
TOTAL - subcayy. 4.3=.4.4+4. 546 .00 200 £.00
TOTAL deviz pe obiect {TOTAL HTOTAL 1,225,696.00 J65,662.6¢)  2,231,580.52]




MODERMIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Si FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJY
ANEXA G

DEVIZUL
OBIECTULUI N
OBIECT 8 - STRADA SIRCESTILOR ({15-16-17) - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli leid lef lei
1 Z 3 5 6
CapA4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
U4 1 |Rietem nutier 187.589.40 3754191 235 13D 91
" 4.2 |Santuri 141,900 00 26.961.00 166.861.00
" 4.3 [Podete tubulare 0.00 .00 0 .00}
" 4.4 |Aparare de mal cu gabloane {.00 30D 0.00]
45 Rigola betonaia 000 §.00 D_00)
" 4.5 |Rigola ramforsata .00 0,80 2.00)
" 4.7 |Lucran sccesoni 000 3 33 T |
....................... 000 HRCU 200
................... $.00 R a0
R LR O |
TOTAL - subcap. 4.4 338,489.00 bd S0Z.81 402,557 .51
. MONTAJ
VAR Fientaj wiilaje si schipaments tehnologice .00 BT 0.0
TOTAL . subcap. 4.2 .00 0.6 110
Il. PRCCURARE
" 4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice a0 4 8 a7
" 4.4 [\Rilaje si echipaments d¢ {ranspont ] D40 H.00
" 4.5 |Dotari @00 909 R |
" 4.6 |Actve necorporale 0.pg g PR |
TOTAL BI- subcap. 4.3« 4. 4+4.5+4 6 IR RLY {.04]
TOTAL deviz pe obiect [TOTAL HTOTAL 339 488.00 54,502.99 403, 59591.91




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S| FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

AHEXA B
DEVIZUL
OBIECTULUI i
OBIECT 10 - STRADA TUTULUI {16-18) - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lef lel
4 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltulell pentru investitia de baza
U 4.1 Sigtem rutier 72.515.00 13.777.85 86,292 851
" 4 2 |Santuri 0.00 §.00 0.00}
" 4.3 [Podete tubulare .00 000 0.00|
" 44 |Aparars de imal cu pabioane 0.00 D90 .05
T 45 |Higola beionata 23.000.00 4 370.00 27.370 00
" 43 [Rigola ramforsata 0.00 D00 R |
" 4.7 |Lucrarni accesorii 0.00) .03 9 Gl
........ 0.00 .00 .49
....................... 0.00 9.G0 3.0
0.00 §.00 |
TOTAL ). subcap, 4.1 95,515.00 18,147.€5 113,662.85
Il. MONTAJ
" 4.2 | Morta) utllaie si schivamente tehnzlagics 0.00 0.0 LRIt
TOTAL Il subcap. 4.2 0.00 .00 0,0
1i. PROCURARE
42 |\hilaj si echipaments tehnologice &0 400 0.
44 Uil g1 schipamente de transpont 599 .04 R
" 4.5 |Cotan .09 PR PRI
U 18 |Aciive necorporale 5.00 I 01 G0
TOTAL WM. subcap. 4.3+.4.4+4 5+4.6 .00 . o g.00
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL HTOTAL 85,515.00 16,147.85 112,662.85




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

AMEXA 6

DEVIZUL

OBIECTULUI .
OBIECT 11 . STRADA IUGA {19-18) . LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lel lei
1 Z 3 5 &
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

" 44 [Sistem rutier B6.767.00 16,485 73 103, 25273
" 42 |Santyn .90 000 §.04
" 4.3 |Podete tubulare 0.00 000 g0
" 4.4 |Aparare de mal cu gabioane 9.00 0.00 g o0
" 4% |Rigola betonata 34,000 00 §.460.00 490,480 00
" 4.8 |Rigola ramfursata 050 9.00 490
" 4 7 |Lucran accesorii 0.00 0§00 |
0.00 D90 k|
§.00 §.00 633
§.00 {.60 LRI
TOTAL |- subcap. 4.1 120,767.00 22,945.73 143,792.73

Il. MONTAJ
" 4.2 | Montaj utilaie si echiparnents tehinglogice .00 LY (.00
TOTAL li- subcap. 4.2 2.00 1.0 .l

1l. PROCURARE

" 4.3 |Utilsje si echipamente tehnologice 000 050 0.00|
" 4.4 |Utilaje si echipamente de transport 0 i 4 bl & 4]
" 45 [Dotari PRI RO & ]
" 4§ |Active necorporale {100 D 3 39
TOTAL li- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 £ B .0y [ |
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL I*TOTAL 120,767 .00 SR TY g 3,7'?@.?3'

Costuri estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei publice

Durata de viata normata pentru infrastructura de transport este de maxim 30 ani.

Propunem amortizarea investitiei publice pe o perioada de 30 ani. -

Costuri estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

Conform Anexei 2 sunt prezentate costurile de operarere defalcate in costuri de mentenanta .
Costuri de mentenanta reprezinta costurile cu intretinerea curenta a drumurilor si spatiilor verzi,
Intretinerea curenta se realizeaza anual si depinde de traficul de autovehicule si factorii climatici;
plombarea gropilor, repararea crapaturilor, fisurilor, decolmatarea santurilor etc — etapa se realizeaza
doar pe 1% din suprafata.

Costul de mentenanta anual in suma de 10.858 lei a fost stabilit pentru doua perioade ale anului
respectiv perioada de vara si iarna . Sumele unitare anuale aferente costurilor de mentenanta sunt
purtatoare de TVA.

Costul total anual generat de intretinerea curenta in suma de 13.358 lei, prezentate detailat in tabel,

Costuri de resurse tehnice si financiare pe perioada de exploatare cuprinde;
32



cheltuiala cu forta de munca; pentru intretinerea strazilor este alocat o persoana angajata in primarie,
cu 0 norma de 2 ore/zi timp de 4 luni cu un salar de 2500 lei/an.

cheltuiala pentru reparatii periodice in scopul intretinerii anuale a drumului in valoare de 207.28 lei
Costul total anual 1.445,38 lei/km.

Intretinerea periodica se realizeaza odata la 5 ani, etapa in care se aplica tratament bituminos pe o
suprafata 20% din suprafata totala rezultand un cost in valoare totala de 1.557 lei.

Cheltuielile de intretinere in varianta ,cu proiect” au fost calculate conform tabelului urmator:.
Cheltuielile cu intretinerea drumului in varianta cu proiect sunt cheltuieli necesare pentru o intretinere
optima a drumului, cheltuieli efectuate conform Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor
publice — indic. AND 554-2002.

OBIECTIV INVESTITIE

MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Si FIZES COMUNA SAG

Cheltuieli de intretinere anuala-curenta la drum- pentru 1km. drum

Intretinere vara um Cantitate Pret unitar  Valoare
1  Colmatari,fisuri, crapaturi ml 100.0 2.0 200.0
2 Curatirea mecanica a platformei mc. 0.5 5.0 2.5
3 Curatarea manuala acostamente mp 23.0 0.6 12.9
Desfundare mecanica santuri si camere de
4 cadere mc. 8.0 3.0 240
5 Curatirea manauala a santurilor ml 10.0 2.0 20.0
6 Reparatii cu mixtura asfaltica mp 20.0 27.0 540.0
7 Curatire parte carosabila de noroi mp 15.0 5.0 75.0
8 Cosirea mecanica a vegetatiei 100mp 10.0 5.0 50.0
9 intretinerea semnalizarii si indicatorilor km mp 10.0 7.0 70.0
10 Vopsit capete coronament podete mp. 6.0 7.0 42.0
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE VARA 1,036.38
Reparatii periodice 20 % la 5 ani / KM 207.28
Intretinere farna um Cantitate Pretunitar Valoare
1 Aprovizionare nisip mc 18.0 18.0 324.0
2 Depozite pe drum t 5.0 17.0 85.0
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE IARNA 409.00
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE ANUALA/km 1,445.38
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE ANUALA 10,858
Reparatii periodice la 5 aniflungime drum 1,557.06
lungime drum 7.512 Km
Costuri forta munca 2500
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VARIANTA FARA PROIECT
OBIECTIV INVESTITIE

MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S! FIZES COMUNA SAG

Cheltuieli de intretinere anuala-curenta la drum- pentru 1km. drum

Intretinere vara-farna UM Cantitate Pretunitar Valoare
1 Curatirea manuala a santurilor m) 10.0 2.0 20.0
2 Curatirea mecanica a spatillor verzi mp 100.0 05 50.0
Scarificarea si reprofilare drum cu adaos de
3 material pietros 10 cm cu cilindrare mp 200.0 10.5 2,100.0
4 Curatire podete mc 3.0 81.7 245.1
Asigurarea scurgerii apelor la drumuri
5 laterale mc 26.0 11.0 286.0
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE VARA 2,701.10
lungime drum 7.512 Km
TOTAL CHELTUIELI INTRETINERE ANUALA 20,290.66

3.4.5tudii de specialitate, in functie de categoria i clasa de importantd a constructiilor, dupd caz:
{pentru proiecte fdrd C+M — nu este cazul)

- studiu topografic;

Studiul topografic asupra amplasamentului pe care se propune realizarea investitiei fost intocmit de
catre firma autorizata CIMPEAN PROIECT SRL avand certificatul de autorzare Seria RO-B-J Nr. 1015, prin
ing. Juhasz Miklos avand certificatul de autorizare Seria RO-SJ-F- Nr. 0022. Acest studiu topografic
reprezinta masuratoarea topografica pe amplasament, pentru evidentierea configuratiei natural a
terenului din amplasament, studiu! fiind vizat de OCPI Salaj, reprezentand receptia tehnica a masuratorii
topografice pe amplasamnet.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiz3 si de stabilitatea terenului;

Studiul geotehnic pe amplasamnetul studiat a fost intocmit de catre firma GEOTEHNIC BARNA SRL-D, in
luna mai

- studiu hidrologic, hidrogeologic; nu e cazul

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficients ridicati pentru cresterea
performantei energetice;- - nu e cazui;

- studiu de trafic si studiu de circulatie; - nu e cazul;

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauzd de utilitate public3; - nu e cazul;

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajéri spatii verzi i peisajere;
nu e cazul;

- studiu privind valoarea resursei culturale; - nu e cazul;

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei. - nu e cazul;

3.5.Grafice orientative de realizare a investitiei
Graficul de realizare a invesitiei este prezentat in Anexa 10, atat fizic cat si valoric.
Perioada de executie pentru investitie, defalcata este:
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4.Analiza fiecirui/fiecdrei scenariu/optiuni tehnico - economic{e) propus(e)

In cadrul studiufui de fezabilitate, pentru investitia ce face obiectul proiectului au fost
analizate doua scenarii/optiuni tehnico-economice, astfel:

-Scenariul “A nu face nimic), acesta inseamna mentinerea in continuare a infrastructurii in conditii
rudimentare fara a crea o sansa reala pe termen mediu si lung locuitorilor comunei de a avea o
structura moderna de drumuri, de a asigura atragerea de investitii in comuna. In varianta "A nu face
nimic" consturile cu intretinerea drumurilor este mare, cu potential de accidente crescute pentru
populatie.

- Scenariul “Varianta cu proiect” aceasta inseamna pentru beneficiar obtinerea finantarii investitiei
prevazute prin studiul de fezabilitate prezentat.

Analiza dezvoltarii economice a solicitantului, prin prisma acestei alternative rezonabile de
finantare a investitiei, ar insemna dezvoltarea infrastructurii de baza a comunei, prin valoarea activului
dobandit in urma finantarii investitiei din fonduri PNDL.

Prin finantarea investitiei beneficiarul are posibilitatea de a atrage investitii in comuna, de a
asigura un trai decent, discrepantele dintre mediul rural si cel urban sa nu mai fie asa de mari.

Desemenea realizarea investitiei creaza pentru beneficiar posibilitatea asigurarii pentru
locuirorii comunei oportunitati de afaceri, posibilitatea de a avea acces la toate institutiile indiferent de
anotimp.

Avand in vedere avantajele, premizele dezvoltarii economice a zonei, in cazul finantarii
investitiei, se opteaza intrutotul pentru aceasta alternative rezonabila de realizare a investitiei propuse
prin studiul de fezabilitate intocmit, cuprinsa in cadrul documentatiei tehnico-economice elaborate.

4.1.Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referintd (pentru investitii cu C+M)

Analiza acestei alternative favorabile pentru care se opteaza in cadrul proiectului s-o reafizat pe
o perioada de referinta de 30 ani.
4.2.Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbéri
climatice, ce pot afecta investitia

Ca singurad entitate capabild a se constientiza pe sine ca parte componenta si diferitd de lumea
exterioara, omul se inscrie cu o dubld calitate Tn relatia sa cu riscul natural — ca factor potentator sau
declangator, dar si ca factor care poate minimiza riscul natural. Tn relatia comunititii umane cu
evenimentele naturale extreme, se poate diferentia intre un risc perceput ca fiind tolerabil, sub aspectul
pierderilor, de cédtre autoritatile locale si dezastrul sau catastrofa, care implicd disfunctionalititi grave la
nivelul societétii in cauza. Tn aceasta ultim3 situatie, refacerea se poate realiza doar cu ajutor extern. Din
orice perspectivd insa, riscul este o perceptie subiectivd asupra unei realitdti probabile. Studiul de
perceptie a fenomenelor de risc constituie o altd preocupare esentiald si constantd in domeniul analizei
riscuiui, prin faptul cd perceptia evenimentului periculos reprezintd un indicator esential fin
managementul situatiilor de criza si adoptarea anumitor politici gi strategii de reducere a pericolului .

Un “risc” presupune o probabilitate de producere a unui eveniment §i nu un eveniment in
derulare. Riscul se referd la un eveniment viitor, probabil, iar evenimente viitoare pot fi construite
mintal sau imaginate. Tn cazul perceptiei riscului, poate 53 nu existe nici un stimul real sau imediat .

Mai mult, riscul implicd atat probabilitatea lezérii, cat si marimea si tipul consecintelor negative
posibile.

Analiza factorilor de risc natural, ce pot fi reprezentati de cutremure, alunecari de teren, incendii
inundatii, au fost analizati prin prisma vulnerabiltatilor pe care le pot preduce acestia asupra investitiei
cuprinse in proiect.

Prin modul de concepere din faza de proiectare a obiectivului de investitie propus, reprezentand
cladiri si amenajari, acestea vor fi astfel proiectate incat sa satisfaca cerintelor de rezistenta si stabilitate,
chiar sub actiunea acestor factori de risc antropici si naturali, inclusiv climatici.
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4.3.Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupé caz;
Nu e cazul.

4.4.Sustenabilitatea realizdrii obiectivului de investitii:
alimpactul social §i cultural, egalitatea de sanse;

Realizarea obiectivului de investitie, asa cum este propus acesta sa se realizeze in spatiul rural,
creaza impact social asupra comunitatii din zona de influenta a investitiei, asigura pentru investitor
egalitatea de sanse, privind reducerea diferentelor socio-economice dintre mediul rural si urban.

Teritoriul studiat este caracterizat prin populatie Tn curs de imb&trénire $i puternicd tendint3 de
emigrare, in special a tinerilor. Prin aceasta investitie in infrastructura si servicii de baza se vine in
asigurarea de conditii propice in mediu rural asemenea cu cele asigurate in mediu urban pentru
desfasurarea unor activitati de comert, o dezvoltare economica si sociala durabila, in felul acesta dorind
stoparea migratiei tinerilor.

Masura va contribui la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor comunei prin posibilitatea de a
avea o infrastructura de drumuri continua in localitati. In multe cazuri, ca si acesta, comuna a acesat
fonduri nerambursabile, incarcand sa imbunatateasca infrastructura rutiera. Dar, aceste fonduri au fost
limitate, respectiv au ramas multe capete de strazi sau zone intregi din sat unde nu s-a putut
modernizara infrastructura de drumuri.

Prin acest proiect se contribuie la protectia mediului, decarece prin modernizarea strazilor
impactul asupra mediului va fi mult mai scazut, fiind asigurata o viteza constanta in trafic, cu consum
mai redus de combustibil.

Acest proiect duce la Tmbunéatdtirea infrastructurii si serviciilor deci implicit la Tmbun&titirea
calitatii vietii in zonele rurale.

b)estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

Realizarea obiectivului de investitie se estimeaza ca perioada de timp {a cca. 24 luni, din care 13
luni reprezentand pericada de timp de realizarea a lucrarilor de constructii montaj.

Pe aceasta pericada a executie lucrarilor se estimeaza la un numar de personal de executie de
cca. 30 persoane.

Pe perioada de operare {exploatare a obiectivului) comuna Sag va asigura un salariat care se vor
ocupa de intreinerea tronsonului timp de 2 ore/zi pe o perioada de 4 luni.

climpactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversiti{ii si a siturilor protejate,
dupa caz;

Prin localizarea amplasamnetului destinat realizarii obiectivului de investitie propus, acesta se
incadreaza in prevederile actuale si de perspectiva a dezvoltarii comunei Sag si se incadreaza in
prevederile Planului Urbanistic General al Comunei.

d)impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural §i antropic in care acesta se integreazs,
dupa caz.

Analiza factorilor de risc natural, ce pot fi reprezentati de cutremure, alunecari de teren, incendii
inundatii, au fost analizati prin prisma vulnerabiltatilor pe care ie pot produce acestia asupra investitiei
cuprinse in proiect.

Prin modul de concepere din faza de proiectare a obiectivului de investitie propus, reprezentand
modernizarea strazilor, acestea vor fi astfel proiectate incat sa satisfaca cerintelor de rezistenta si
stabilitate, chiar sub actiunea acestor factori de risc antropici si naturali, inclusiv climatici.
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Din punct de vedere geomorphologic in cadrul amplasamnetului studiat nu sunt semnalate
fenomene active de natura alunecarilor de teren, sau a unora factori naturali ce pot favoriza aspect
negative, privind inundabilitatea amplasamentului, surpari de teren, etc. pot favoriza aspect negative,
privind inundabilitatea amplasamentului, surpari de teren, etc.

4.5.Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investitji

Devoltarea economica la nivel local este favorizata de factori precum: costurile de transport,
costuri cu resursa umana, accesul investitorilor in zona si aglomerarile economice. Accesul anevoios in
unele zone din comunei Sag vor duce la o ingreunare a activitatilor economice non-agricole si agricole
din aceste zone si implicit o lipsa a dezvoltarii mediul de afaceri implicand angajarea de resurse
suplimentare pentru investitori atat in materie de timp cat si de costuri.

Intrucat calitatea infrastructurii rutiere reprezinta unul din factorii de baza care sustin economia
locala, infrastuctura rutiera reprezentata prin drumurile de interes local este esentiala pentru
dezvoltarea economica a comunei Sag. In aceste conditii este necesar si oportun ca autoritatile locale sa
ia toate masurile necesare pentru a asigura accesul investitorilor in zonele cu potential economic,
turistic si cultural ale comunei, contribuind implicit si la cresterea potentialului economic. Necesitatea
unei infrastructuri de drumuri moderne in Comuna Sag, reiese din faptul ca aceasta este foarte bine
amplasata intr-o zona cu potential economic ridicat.

Dimensionarea obiectivului de investitii privind asigurarea de servicii de baza, este pe deplin
justificat, avand in vedere numarul mare de locuitori din comuna si cerintele de dezvoltare ultericare a

comunei.

4.6.Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performant financiars: fluxul cumulat,
valoarea actualizatd netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Se va evita prefuarea din literatura de specialitate a teoriei de intocmire a analizei economico-financiare
in favoarea unor explicatii, calcule i analize concrete, pe boza datelor obtinute ca urmare a prognozelor

economice.

Evolutia prezumata a costurilor
Costuri de mentenanta reprezinta costurile cu intretinerea curenta a drumurilor si spatiilor verzi,

Intretinerea curenta se realizeaza anual si depinde de traficul de autovehicule si factorii climatici;
plombarea gropilor, repararea crapaturilor, fisurilor, decolmatarea santurilor etc - etapa se realizeaza
doar pe 1% din suprafata.

Costul de mentenanta anual in suma de 10.858 lei a fost stabilit pentru doua perioade ale anului
respectiv pericada de vara si iarna . Sumele unitare anuale aferente costurilor de mentenanta sunt
purtatoare de TVA.

Costul total anual generat de intretinerea curenta in suma de 13.358 lei, prezentate detailat in tabel,
Costuri de resurse tehnice si financiare pe pericada de exploatare cuprinde;

cheltuiala cu forta de munca; pentru intretinerea drumului este alocat o persoana angajata in primarie,
cu o horma de 2 ore/zi timp de 4 luni cu un salar de 2500 leifan.

cheltuiala pentru reparatii periodice in scopul intretinerii anuale a drumului in valoare de 207.28 lei
Costul total anual 1.445,38 lei/km.

Intretinerea periodica se realizeaza odata la 5 ani, etapa in care se aplica tratament bituminecs pe o
suprafata 20% din suprafata totala rezultand un cost in valoare totala de 1.557 lei.
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Elemente principale care vor fi utilizate in analiza financiara:
. Valoarea totala a investitiei: 10.288.229,90 lei (inclusiv TVA) din care:

o - chaltuieli de la bugetul de stat prin PNDL: 10.048.128,16 lei

= - cheltuieli de la bugetul local: 240.031,74 lei

o Orizontul de timp pentru care se va realiza previziunea este de 30 de ani.

° Rata de actualizare folosita pentru calcularea VNA este 5%.

. Analiza financiara este realizata din punct de vedere a proprietarului infrastructurii

Calculul fluxului de numerar si a ratei interne de rentabilitate este prezentat in Anexa 3.

Indicatorii financiari ai investitiei se incadreaza in urmatoarele limite:
> Valoarea actualizata neta (VAN) este < 0, deoarece proiectul necesita finantare externa, consiliul
local neputand sustine investitia.
VAN =-18.799
> rata de actualizare este de 5%
Fluxul de numerar {Cash flow net) este pozitiv in fiecare an de referinta (anii post-implementare)
» Raportul cost/beneficli este egala cu 0.83 in conditiile in care cheltuielile de exploatare sunt
sustinute de sumele alocate de la bugetul local, considerate in acest proiect, venituri, { a se vedea
Anexa 4).
Valoarea actualizata neta (VAN) -18.799
Rata Interna de Rentabilitate (RIR) <0

\4

4.7.Analiza economicd3), inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economic3: valoarea
actualizatd netd, rata internd de rentabilitate §i raportul cost-beneficiu sau, dups caz, analiza cost-
eficacitate

NU E CAZUL
4.8.Analiza de senzitivitate?)
S-a realizat analiza de senzitivitate cu variatia costurilor:

1. Analiza de senzitivitate cu variatia costurifor de intretinere a sistemelor pe perioada post-
implementare;

2. Analiza de senzitivitate cu variatia costurilor de investitie din perioada de implementare a proiectului;
3. Analiza de senzitivitate cu variatia veniturilor de intretinere a sistemelor pe pericada post-

implementare a proiectului;
1. Analiza de senzitivitate cu variatia costurilor de intretinere a sistemelor pe perioada post-
implementare (a se vedea Anexa 5);

In calculul indicatorilor s-a analizat cresterea cheltuielilor de intretinere cu 1% fata de varianta
initiala previzionata. In acest caz, scade atat valoarea Ratei interne de rentabilitate cat si cea a Valorii
Actualizate Nete. Acest lucru nu impiedica realizarea si sustinerea post implementare a investitiei..

Valoarea actualizata neta (VAN) -20.796

Rata Interna de Rentabilitate (RIR) <0

2. Analiza de senzitivitate cu variatia costurilor de investitie din pericada de implementare a
proiectului (a se vedea Anexa 6);

In acest caz s-a analizat cresterea cheltuielilor cu investitia, din cauza cresterilor preturilor pietei,
cu 1% fata de varianta initiala previzionata. Si in acest caz, scade valoarea Ratei interne de rentabilitate
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si cea a Valorii Actualizate Nete. Acest lucru nu impiedica realizarea si sustinerea post implementare a
investitiei.

Valoarea actualizata neta (VAN) -31.549

Rata interna de Rentabilitate (RIR) <0

3. Analiza de senzitivitate a variatiei veniturilor de intretinere a sistemelor din pericada de
post - implementare a proiectulfui { a se vedea Anexa 7)

In acest caz s-a analizat cresterea veniturilor alocate de la buget cu 1% fata de varianta initiala
previzionata. Si in acest caz, scade valoarea Ratei interne de rentabilitate si cea a Valorii Actualizate
Nete. Acest lucru nu impiedica realizarea si sustinerea post implementare a investitiei.

Valoarea actualizata neta (VAN) <0
Rata Interna de Rentabilitate (RIR) -186.549
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4.9.Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor.

Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect:
financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe
{politice, de mediu, legislative}. Identificarea riscurilor trebuie actualizata in fiecare luna.

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie
de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. ldentificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor

Probabilitate

- conditile de climd st temperaturd
nefavorabile efectudrii unor categorii de

Risc e Masuri
de aparitie

Riscuri tehnice:

- poteniiale modificari ale solutiei | scazut - prevederea in contractul de proiectare a

tehnice garantiei de buna executie a proiectului
tehnic, garantie care va fi retinuta in cazul
unei solutii tehnice necorespunzatoare
- asistenta  tehnica din partea
proiectantului pe perioada executiei
proiectului
- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
tehnica cu sumele cuprinse la cheltuielile
diverse si neprevazute

- Intarziere a lucrdrilor datoritd alocirilor | scazut - prevederea in caietul de sarcini a unor

defectuoase de resurse din partea cerinte care sa asigure performanta

executantului tehnica si financiara a firmei contractante.
(personal  suficient, lucrari similare
realizate, etc)

- nerespectarea clauzelor contractuale a | scazut - stipularea de garantii suplimentare si

unor contractanti/subcontractanti penalitati Tn  contractele comerciale
incheiate cu firmele contractante

Riscuri organizatorice:

- neasumarea unor  sarcini  si | scazut - stabilirea responsabilitatilor clare din

responsabilitdti de catre beneficiar partea beneficiaruiui in cadrul sedintelor
de analiza;
- existenta unur proiecte anterior realizate
de catre cele beneficiar

Riscuri financiare si economice

- capacitatea insuficientd de finantare si | scazut - Beneficiarul va contracta un credit bancar

cofinantare la timp a investitiei pentru finantarea proiectului;

- cresterea inflatiei mediu - Realizarea bugetului la preturile existente
pe piata.
- cheltuielile generate de cresterea inflatiei
vor fi suportate de catre beneficiar din
bugetul local;

Riscuri externe:

Riscuri de mediu: scazut - planificare judicioasa a lucrériior;

- alegerea fazelor de executie care sa {ind
cont cu prioritate de conditiile climatice;
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lucrari.

Riscuri politice: scazut - proiectul devine obligatie contractuala
- schimbarea responsbilului de proiect din momentul semnarii contractului de
finantare nerambursabila. Nerespectarea
acestuia este sanctionata conform legii.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea
corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea continua pe
parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

5.Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(i), recomandat()

5.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, ai

sustenabilitatii si riscurilor {pentru proiecte féré C+M — nu este cazul)

Asa cum s-am prezentat la punctul 4 din continutul cadru ol studiului de fezabifitate prezentat, au fost

analizate doua scenario:

- Scenariul "A nu face nimic” scenariu in care investitorul nu obtine finantarea investitiei propuse
prin proiect. Sintagma din scenari nu inseamna ca investitorul nu va face nimic, acesta isi va
continua activitatea ca si pana acum. Aceasta sintagma exprima faptul ca investitia nefiind finantata
prin programul propus, nu se va face nimic pe linia de dezvoltare a infrastructurii de drumuri.

Din punct de vedere financiar cheltuiala cu actuala infrastructura este mai mica, dar pe termen
lung aceasta va duce la imposibilitatea de a avea o retea de drumuri practicabila in comuna.

Riscul major al nerealizarii acestei investitii este scaderea drastica a potentialului economic al
comunei. Neavand o infrastructura rutiera modernizata, potentiali investitori economici, nu vor putea
participa la dezvoltarea socio-economica a zonei. Deasemenea dupa cum am prezentat anterior,
comuna Sag, are un potential turistic destul de ridicat, insa datorita infrastructurii rutiere degradate,
dezvoltarea acestei ramuri ar fi practic imposibila. Dozvoltarea unei economii durabile a intergii comune,
este direct proportionala cu o infrastructura rutiera moderna, conform standardelor in vigoare.

Scenariul “Alternativa rezonabila”

- Aceasta inseamna pentru beneficiar obtinerea finantarii investitiei prevazute prin studiul de
fezabilitate prezentat, pastrarea trendului crescator in ceea ce priveste dezvoltarea afacerilor pentru
localnici;

- Analiza dezvoltarii zonei, cu o populatie in curs de imbatranire, cu un puternic impact negativ asupra
tinerilor din cauza diferentelor mari intre mediu urban si rural in ceea ce priveste conditiile de trai,
prin prisma acestei alternative rezonabile de finantare a investitiei, ar rezulta valoarea economica
crescuta a acestuia, in urma finantarii investitiei din fonduri PNDL.

- Acest proiect vizeaza si un impact diminuat asupra mediului prin medernizarea infrastructurii prin
consumuri mai mici de combustibil.

- Avand in vedere avantajele, premizele dezvoltarii economice a zonei, in cazul finantarii investitiei,
se opteaza intrutotul pentru aceasta alternative rezonabila de realizare a investitiei propuse prin
studiul de fezabilitate intocmit, cuprinsa in cadrul documentatiei tehnico-economice elaborate.

5.2.5electarea si justificarea scenariului/optiunii optim{e) recomandat{e)

Avand in vedere aspectele prezentate mai sus privind capacitatea de dezvoltare economica in
cazul celor doua scenarii propuse, beneficiarul opteaza pentru alegerea scenariului: “Alternativa
rezonabila”, care este scenariul selectat si prezentat amplu in studiului de fezabilitate intocmit, prin
efectelor pe termen lung si mediu pe care le genereaza.
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5.3.Descrierea scenariului/optiunii optim{e) recomandat(e) privind:
ajobtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care se propune modernizarea strazilor reprezinta teren proprietatea publica a
comunei Sag, conform Monitorului Oficial al Romaniei Nr. 681 bis, Anexa Nr. 50 - Inventarul bunurilor ce
apartin domeniului public al comunei Sag. Doua din strazile studiate sunt intabulate, fiind notificate in
Extrase de Carte Funciara astfel: Str. Varului Loc. Fizes - Extras CF Nr. 50606, 5tr. Nicoresti Loc. Fizes -
Extras CF Nr. 50605.

b)asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii obiectivului;
Nu e cazul

c)solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de bazd, corelatd cu nivelul calitativ,
tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;

Prin accesarea fondurilor guvernamentale se doreste realizarea urmatoarelor lucrari:

Localitatea Sag:

Ulita Scolii L=292 m
- parte carosabila drum: 4.00m:
- acostamente drum{2x0.50m) :

S¢=1.168 mp
292 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc: 80mp

- lungime santuri pereate : 292 m.

- lungime santuri nepereate : 292 m.
Strada Cotroceni L=1.472 m

-parte carosabila drum:

L=1.142m I=4.00m Sc=4.568 mp
L=330m 1=4.50m Sc=1.485 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 930 mp

- supralargiri in curbe: 18.12 mp

- lungime santuri pereate : 1.910 m.

- lungime rigola betonata: 974 m.

- lungime rigola ranforsata: 30 m.
Strada Cotroceni Scurta L=115m

-parte carosabila drum: 4.00m: Sc=460 mp

- lungime rigola betonata: 230 m.
Strada Itului L=165 m

-parte carosabila drum: 4.00m: Sc=660 mp

- lungime sant pereat: 50 m.

- lungime rigola betonata: 230 m.

- lungime rigola ranforsata: 50 m.
Strada Drum Vechi L=630 m

-parte carosabila drum: 4.00m: 5¢=2.520 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 630 mp

- lungime sant pereat: 1.260 m.
Strada Murgului L=1.253 m

-parte carosabila drum: 4.00m: $¢=5.012 mp
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- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp

- supralargiri in curbe: 31.50 mp
- lungime sant pereat: 746 m,
- lungime rigola ranforsata: 1.240 m.

- parapet de protectie L=20 m km 0+445 - 0+465
Localitatea Fizes:

Strada Varului L=1.430 m

- parte carosabila drum: 4.00m: 5c=5.720 mp

- intersectie cu drumuri faterale : 3buc: 240mp

- supralargiri in curbe: 65.77 mp

- lungime santuri pereate : 2.625 m.
Strada Nicoresti i=1.440 m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=5.760 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc : 240mp

- lungime santuri pereate: 1.630 m.

- lungime rigola ranforsata: 1.230 m.
Strada Sircestilor L=430m

- parte carosabila drum: 4.00m: S$c=1.720 mp

- acostamente drum(2x0.50m) : 430 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 3buc: 240 mp

- supralargiri in curbe: 3434 mp

- lungime santuri pereate: 860 m.
Strada Tutului i=115m

- parte carosabila drum: 4.00m: Sc=460 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc: 80 mp

- lungime rigola betonata: 230 m.
Strada luga =170 m

- parte carosabila drum3.50m:; 5¢=595 mp

- intersectie cu drumuri laterale : 1buc : 80 mp

- lungime rigola betonata: 340 m.

Situatia podetelor proiectate pe amplasamentul drumului studiat se prezinta in tabel centralizat,
facand parte din proiect. Situatia podetelor proiectate se prezinta, dupa cum urmeaza:
Localitatea Sag:
Strada Scolii - km 0+110 podet lateral corugat propus g600 L=6.00 m
Strada Cotroceni - km 0+000 podet dalat existent L= 2.40m se prelungeste cu 0.75 m
- km 04905 podet transversal existent g600 L=5.00 m, se prelungeste cu
L=2.50 m
- km 1+240 podet transversal propus @600 L=7.50 m
Strada Drum Vechi - km 0+545 podet transversal propus ¢600 L=7.50 m
Strada Murguiui - km 0+245 podet lateral corugat propus 600 L=6.00 m
km 0+270 podet transversal existent 800, se amanajeaza 2t+cc
- km 0+300 podet transversal existent @800, se amanajeaza 2t+cc
- km 0+465 podet transversal existent 800, se amanajeaza 2t+cc
- km 0+505 podet transversal existent 8800, se amanajeaza 2t+cc
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Localitatea Fizes:
Strada Varului - km 0+510 podet lateral corugat propus @600 L=6.00 m
- km 0+590 podet lateral corugat propus 8600 L=6.00 m
- km 14435 podet transversal propus 600 L=7.50 m
Strada Nicoresti - km 0+500 podet lateral corugat propus 600 L=6.00 m
- km 04585 podet transversal existent ¢800 se prelungeste cu L=1.50 m si
amanajeaza 2t+cc

d)probe tehnologice si teste.

Nu este cazul
5.4.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a)indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,

respectiv, fdrd TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;
Indicatori tehnico-economici ai investitiei se prezinta astfel:
- valoarea totala a obiectivului de investitii este de 10.288.229,90 lei (vaioare cu TVA), respectiv
8.645.571,34 lei (valoare fara TVA),
din care
constructii-montaj: C+M: 8.252.088,16 lei (valoare cu TVA) respectiv 7.774.864,00 lei {valoare fara
TVA)
b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacititi fizice care s3
indice atingerea tintei obiectivului de investitil - §i, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele §i reglementdrile tehnice in vigoare;
Localitatea Sag:

Ob. 1. Strada Scolii L=292 m

- parte carosabila drum: 4.00m:

- acostamente drum (2x0.50m) :

- intersectie cu drumuri laterale : Ibuc :

- lungime santuri pereate : 292 m.

- lungime santuri nepereate : 292 m.

- podet lateral corugat propus e600 1=6.00 m
ODb. 2. Strada Cotroceni ' L=1.472 m

-parte carosabila drum:
L=1.142m 1=4.00m

L=330m 1=4.50m
- acostamente drum (2x0.50m) :
- lungime ganturi pereate : 1.910 m.
- lungime rigola betonata: 974 m,
- lungime rigola ranforsata: 30 m.

- podet dalat existent L= 2.40m se prelungeste cu 0.75 m
- podet transversal existent @600 L=5.00 m, se prelungeste cu L=2.50 m

- podet transversal propus @600 L=7.50 m
Ob. 3. Strada Cotroceni Scurta L=115m

-parte carosabila drum: 4.00m:

- lungime rigola betonata: 230 m.
Ob. 4. Strada Itului L=165m

-parte carosabila drum: 4.00m;

- lungime sant pereat: 50 m.

- lungime rigola betonata: 230 m.

- lungime rigola ranforsata: 50 m.
Ob. 5. Strada Drum Vechi L=630 m

-parte carosabila drum: 4.00m:;

- acostamente drum (2x0.50m) :

- lungime sant pereat: 1.260 m.
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- podet transversal propus 8600

L=7.50m

Ob. 6. Strada Murgului L=1.253 m
-parte carosabila drum: 4.00m:
- intersectie cu drumuri laterale : 3buc:
- lungime sant pereat: 746 m.
- lungime rigola ranforsata: 1.240 m.
- parapet de protectie 1=20m

- podet lateral corugat propus 8600

L=6.00 m

- podet transversal existent @800, se amanajeaza 2t+cc - 4 buc

Localitatea Fizes:

Ob. 7. Strada Varului L=1.430 m
- parte carosabila drum: 4.00m:
- intersectie cu drumuri laterale : 3buc:
- lungime ganturi pereate : 2.625 m,
- podet lateral corugat propus @600 [=6.00m -2 buc
- podet transversal propus g600 L=7.50m
Ob. 8. Strada Nicoresti 1.=1.440 m
- parte carosabila drum; 4.00m:
- intersectie cu drumuri laterale : 3buc :
- lungime ganturi pereate: 1.630 m.
- lungime rigola ranforsata: 1.230 m.
- podet lateral corugat propus @600 L=6.00 m

- podet transversal existent 8800 se prelungeste cu L=1.50 m si

Ob. 9. Strada Sircestilor L=430 m

amanajeaza

- parte carosabila drum: 4.00m:;

- acostamente drun(2x0.50m) :

- Intersectie cu drumuri laterale : 3buc :

- lungime san{uri pereate: 860 m,
Ob. 10. Strada Tutului L=115m

- parte carosabila drum: 4.00m;:

- intersectie cu drumuri laterale : lbuc :

- lungime rigola betonata: 230 m.
Ob. 11. Strada Tuga L=170 m

- parte carosabila drum: 3.50m:

- intersectie cu drumuri laterale ; lbuc:

- lungime rigola betonata: 340 m.

se
2t+ce

clindicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

49



MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA B

DEVIZUL

OBIECTULW "
OBIECT 1- STRADA SCCLII (1-2) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli e b=l lei
1 2 3 5 B
Cap.4 - Cheltulell pentru investitia de baza

T 4.1 |Sistem ndier 141.070.00 28,603 30 167,873.30]
T 4.2 |Santusi 49 494 00 8443 83 58.897.86
" 4.3 |Podete tubulare 2.160.00 41040 2.670.40
T 44 |Aparare de mal cu gabipane & 05 800 0.00]
" 435 |Rigola beionats R 0 §.00]
" 4§ |Rigola ranforssta 0.00 D20 0.00]
" 47 |Lugrani sccsserii 0.0 ] 300
800 .00 0008
800 8.00 .00
A R 0 0% 0.00 .00
TOTAL |- subcap. 4.1 182,724.00 36,617.56 229,341.56

Il. MMONTAJ
" 4.2 | Mortaj utilaje si echipaments tshnplogite 0§00 §.00 R0 |
TOTAL - subcap. 4.2 b.00 0.00 0.00}

il. PROCURARE

" 4.3 |Utilaje si echipamere tehnglogics .0d $.50 0,50
" 4.4 |Utilaie si echipamene de (ranspon G0 {00 0.5
" 4.5 |Dotarn R U g i 3.0
T 4% |Active necorporale 0.0 800 §.00
TOTAL H)- subcap. 4.3+ 4.4+4.5+4 6 .00 .00 6.00)
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL WTOTAL 152,724.00| 38 817.56 Z29,347.56
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DEVIZUL

OBIECTULUI N
OBIECT 2- STRADA COTROCENI {3-24-7.8) - LOCALITATEA SAG
KNr. Denumirea capitolelor Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuiell lei lei Fei
9 2 3 5 §
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Sistemn nutier £33 981,00 159.598, 28 599 58929
4.2 |Santuri 315 150 D 58.878.50 3T5. 025 ad
4.3 |Pedeiz tubulars 938500 177840 11.138 .41
4.4 |apasarz d2 mal cu gabioans .00 .00
45 |Rigola betonata 87.4300.00 115.908 .00
4.8 |Rigola ramforsata 21.900.00 25.951.00
4.7 |Lucrari accesorii CREY 3,00
$.00 0.00]
0,00 0.00|
......................... 0,00 0,00 3,00
TOTAL |- susiacer. 4.1 1.283.801,00 242,922,198  1.527.723.19
Il. MONTAJ
4.2 | Montaj wilajz i echipameanms ishnzlogics 0.00 IR 2 ul
TOTAL Nl- subcap. 4.2 0,00 0,00 i, i
Il. PROCURARE
4% |'Rilale =i echipaments tehnologice 4,00 .00 .00
4.4 | hkilaje si echipaments de tanspor 0,00 $.00 0,00
AL |Detani 2,00 4,00 .04
4.5 |Acive necopoiale 4,00 0,00 .00
TOTAL V- subcap, 4.3+.4.4+4.5+4.6 0,06 8,00 {1, (il
YOTAL deviz pe obiect (TOTAL HTOTAL 1.26%.801.00 243.922,18]  1.527.723.19]
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DEVI

ZUL

OBIECTULUI
OBIECT 3- STRADA COTROCENI SCURTA (4.5} - LOCALITATEA SAG

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei ]
1 2 3 5 6
Cap.4 . Cheltulell pentru Investitia de baza
4.1 [Sigtem nutier £3.375.00 12.041.25 75 498,28
4.2 |Santuri 0,40 0,00 0.00
4.3 |Fadsie tubulare {03 §.00 0.00]
44 |Aparare de mal cu gabicane .00 3.0 D,00]
4.5 |Rigals beionsis 23,000 0D 4 370,08 27.370.00]
4.5 |Rigcla ramforsata 0,09 D00 3.00]
47 |Lucran accesorii DR 3,04 0,00]
§.00 .00 0.00]
B.00 {00 0.00
0,00 Y 3,04
TOTAL |- subcap. 4.1 86.375,00 16.411.25 402.786,25
. MONTAJ
4.2 | Monta; utilsje si schipaments tshnologics 0.00 2,00 R
TOTAL §i- subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00,
i{l. PROCURARE

4.3 [Kilgje si echiparmente tebniclogice D.0p 300 0.53
4 4 |Lilaie si echipamente de transport RUA 8,00 0.0g
4.5 [Dotani 0.00 §.00 0,00]
4.5 |Active necorporals 4,00 i 00 .00
TOTAL J))- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00|
TOTAL devix pe obhiect (TOTAL TOTAL £6.375,00 16.411,25 102.786,25'
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MODERNIZARE STRAZ! IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6

DEVIZUL
OBIECTULUI A

OBIECT 4- STRADA ITULUI {6-7) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
crt. subeapitolelor de cheltuiel lei fei lei
1 2 3 5 [
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

U 4.1 [Sistem rutier 90,924 00| 17,275 .56 108, 199.56]
" 42 |Saniun 8,250 .09 1,567 .50 9 817.50|
" 4 3 |Podete tubulare .00 0.00 0.00}
" 44 |Ararare de rmaf cu gabicane .03 R .40
"~ 4.5 [Rigols betonata 23.000.00 4.370.06 27.370.001
" 4.8 |Rigols ramforsata 35.500.00 5,935 00 43.435.60]
" 4.7 |Lucrari acceserii 0 99 0.0 R
.00 0.0 Qe
....................... .00 R .00
090 TG )|
TOTAL |- subcap. 4.1 158,674.00 39,146.06 188,622.06]

il. MONTAJ
4.7 | Montaj utilaje si echipamenie ighnglogice {1 09 040 R |
TOTAL li- subcap. 4.2 0.0f [ i

il. PROCURARE

T 45 [Uilaie si schipamente iehnoisgice .00 L) R |
" 44 [Wilage si echipamenie de transport 4§00 .90 .59
T 45 |Doian 8.00 R R |
T 4.5 [Active necorporale 01 09 0.09 & 00
TOTEL W- subcap. 4.3+.4.4-4.5+4.6 0,50 (L0 §.00
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL I+TOTAL 45 67400 30,146.08 188,022.05|




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA G
DEVIZUL
OBIECTULUI ‘
OBIECT Z. STRADA DRUM VECHI {5-6-9) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitelelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lel lei fel
1 2 3 3 £
Cap.4 - Cheltulell pentru investitia de baza
T4 1 [Sister natier 348 172 00 5€,152 68 314,324 98
" 4.2 |Santuri 207 .900.00 39.501.00 247 401.00|
" 4 3 |Podete tubulare 5 760.00 1,084 40 £ 854 47]
" 44 |Aparare de mal cu gadioans .00 .00 5.00]
" 45 |Rigula betonata {400 000 0.50]
" 4.5 |Rigola ramforsata 0.00 0.90 £.00)
" 4.7 |Lucrari accesarii 0.60 §.00 |
........ Q.00 0.00 9.0
....................... 0.00 0.00 .oy
§.00 0.90 {5.60
TOTAL 1- subcap. 4.1 561,832.00 165, 74608 668,580.08|
Il. MONTAJ
" 4.2 | Montaj utileje si echipamente tehnolggice $.00 030 0.04
TOTAL li- subcap. 4.2 B.oD .00 .60
Il. PROCURARE
" 4.3 |Uiilaje si echipsmerie fehnsisgice 0.00 0.00 4.00
" 4.4 |Utilajle si echipamente de transport .00 0.09 0,04
" 45 |Dotan 0 009 040
4.5 [Active necorpurale .00 {i i 2.3
TOTAL - subcap, 4.3+.4.4+4.5+4.6 GO0 .5y o g
TOTAL devie pe oblect (TOTAL MHTOTAL 561,822.00 106, T46.08 B56,560.08
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MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

AKEXA &

DEVIZUL

OBIECTULLL <
OBIECT 6 - STRADA MURGULUI {10-11) - LOCALITATEA SAG
Nr. Penumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 A 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

" 4.1 |Sistem rutier 774,520.00 147,158 80 21,478 80
" 4.2 |Santuri 123 080 D) 23.387.10 145.477.10)
T 43 |Podste whbulats 218000 410.40 257040
" 44 |Aparare de mal cu gabioane 0.00 .00 200
" 4.5 |Rigola beionata 0.00 0.0 §.90]
TAS Rigola rarnforsata a05 200 00 174,928 00]  1.077.188.00]
747 |Lucrari scceserii 5,300 09 1,007 G0 £ %0750
....................... {00 0.90 0.60]
300 0.00 0.00]
RG] 0.00 6 60]
TOGTAL |- subcap. 4.1 1,810,270.00 343,951.30]  2,154,221.30|

. MONTA.
_ 4.2 | Monta) utilaje si echivamente tehnologice 9.00 .00 950
TOTAL - subcap. 4.2 000 .00 X |

il. PROCURARE

U 4.3 |Utilaie si echipamente tehnologice 200 460 (X |
T4.4 |Utilaie si echinamente de iransport 009 4.0 009
" 45 |Dotan RGO 004 9.60]
T4 [Active necopoale 0,00 000 00
TOGTVAL - subcap. 4.3 4 4+4.5+4.6 0.00 G.00 I
TOTAL deviz pe okiect (TOTAL HTOTAL 1,810, 270.00 243,951.50 2.154,221.50]




IMODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S HZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

AMEXA 5
DEVIZUL
OBIECTULUI i
OBIECT 7 . STRADA VARULUI {12-13} - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare ou
Crt. subcapitolelor de cheltuieli fet lei iei
1 2 3 3 B
Cap.4 - Cheltuiell pentru investitia de baza
T 4.1 |Sistem rutier 755,314 00 143,509 85 895 .523.66
" 4.2 [Santuri 433,125.00 8228375 545,418.75)
" 4.3 [Podete tubulare 11,280.00 214320 13,423.20
" 42 |Aparare de mal cu gabicans .00 .01 0.00]
" 45 |Rigula betonata .00 .00 0.00]
" 475 |Rigola ramforsata .00 900 0.90
© 47 |Lucran sccespri 0.00 4 00 £ 0
§.00 6.00 .96
§.00 .90 RO
T — 0.09 R 0.0l
TOTAL I- sulbcap. 4.1 1,198,719.00 227,946.61) 1,427,665.61
Il MONTAJ
42 | Monta uiilaje si schivamente tehnolegice .00 DR | {00
TOTAL ll- subcap. 4.2 D.00 0.03 0.po
ll. PROCURARE
" 4.3 |Lhilsje si echipamerie tehnoiogice 048 .48 PR
T4 4 [Litilae st schipamerds de transpon LR J.0 8.0
"4 5 |Dotari 099 RG] {49
T 42 [Ackive necoporale 009 000 {3
TCTAL M. subeap. 4.3+ 4. 4+4.54.8 G.00 .0 1,00
TOTAL devir pe oblect (TOTAL I+TOTAL 1,488, 743.00 227,9346.61 1,427 5685.61




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6

DEVIZUL

OBIECTULUI N
OBIECT 8 - STRADA NICOREST! {14-13) - LOCALITATEA FIZES
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli el lei el
1 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

" 4.1 |Sistem rutier 753.666.00 143 200.72 £96.888.72
4.2 |Santyri 268,950.00 51,900 50 320,050.50]
" 4.3 |Podete tubulare 5.160.00 980.40 5,140 414)
" 44 |Aparare de mal cu gaticane 0.00 .00 0.00]
" 4.5 |Rigola betonata 0.90 $.00 .90
" 4.5 |Rigola ramforsata 897.900.0D 170.801.06[ 1.088 50100
" 4.7 |Lucrar accesorii 0.00 503 0.00)
200 {.00 009
....................... 0.00 3.0 0.00]
.......................... 0.00 .00 000
TOTAL i- subcap. 4.1 1,925,698.00 36588262 2,291,56052

Il. MONTAJ
" 4.2 | Mortaj utilaje si echipamente tehnoipgice 0 80 9.0 {90
TOTAL - subcap. 4.2 0.5 .00 PR

il. PROCURARE

" 4.3 [Utilaje si echipamenie tehnologice .00 003 000
" 4 4 {Utilaje si echipamenis d= transpont 0100 f.00 .99
" 4.5 |Dotar .00 .04 PG
" 4.8 |Active necorporale 9.60 0 0 ]
TOTAL Ni- subcap, 4.3+.4.4+4.5~4.8 DL.0f .00 004
TOTAL devie pe obfect (TOTAL I+TOTAL 1,925,696.00 365,882.62]  2,291,580.62|
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MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6§
DEVIZUL

OBIECTULUI :

OBIECT 9 - STRADA SIRCESTILCR {15.16-171 - LOCALITATEA FIZES

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lef el
1 2 3 5 ]
Cap.4 - Cheltuicli pentru investitia de baza
" 4.1 |Sistem ndier 197.589.00 375410 235 930 99
" 4.2 |Santyri 141,900 00 26.951.00 168.861.00]
" 4.3 |Fodete iubulare 0.60 .00 0.00]
" 4.4 |Azarare de mal cu gabicare 0.00 ool 099
" 45 [Rigola beionata 0.00 0.00 000
" 4.8 [Rigola ramforsaia 0.00 0.00 §.00
"~ 4.7 |Lucrari accesori 9 .50 .07 9.40]
.00 0.00 [
0.00 § 00 9.00]
0.00 R G §.00)
TOTAL I- subcap. 4.1 339,489.00 t4,502.81 i3, 501,00
iIl. MONTAJ
_ 47 | Monta) utilaje si echipamente ishnologice 400 & 40 .00
TOTAL Ii- subcep. 4.2 0.00 0.00 .00
Il. PROCURARE

© 4.3 |Utilae si schipaments tehnologice 0.00 §.00 g6y
T 4.4 |Utilae si schipamentz ds transport 6.0 330 i
" 4.5 |Dotari RG] 0 59 900
" 48 |Active necorporale §.00 0.00 9.00
TOTSE Wi subcap. 4.3+ 4 4+4.5-4 .6 {.00 0.00 0.60)
TOTAL sevie pe chiect (TOTAL TOTAL 3538, 485.00 B4,502.91 403,991.91




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S| FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6
DEVIZUL
OBIECTULUI ‘
CBIECT 10 - STRADA TUTULUI (16-18) - LOCALITATEA FIZES
NI Denumirea capitelelor si Valoare TVA Valeare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei el lei
5 Z 3 3 6
Cap4 - Cheltuiell pentru investitia de baza
T 4.1 |Sistem rutier 72,515 () 1377785 &5, 002 85
" 4.2 |Santun g .00 8.00 0.9
" 4.3 |Podete tubulare 0.00 G Gt |
" 4.4 |Aparare de mal cu gabipane 2.00 0 3 R |
" 4.5 |Rigola beionata 23.006.00 4.370.00 27.370.00)
4 3 |Rigola ramforsata {.80 9.0 000
" 4.7 |Lucrari accesorii 0 .09 .00 0.60]
900 000 .40
....................... 9400 ¢.09 Y |
& 0 G i 57
TOTAL 1- subcap. 4.1 85,515.00 18,147 .65 113,662.85]
. MONTAJ
" 4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice .00 8 30 & 4
TOTAL - subcap. 4.2 0.60 .50 .00
Ii. PROCURARE
" 4.3 |Utilaje si echipaments tehnglogice R .00 PR
" 4.4 |Utilaje si echipamenie de transpor 0.00 .00 i.00]
" 45 |Dotari 6.00 O 6o $.65]
" 4.6 |Acive necorporale R (.00 §.90]
TOTAL lil- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 §.00 0.00 0.00)]
TOTAL deviz pe shiect (TOTAL HTOTAL 55,515,060 1€,147.65 ‘"3,552-3531




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG SI FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6

CEVIZUL

OBIECTULUI 5
OBIECT 11 - STRADA IUGA {1518} . LOCALITATEA FIZES
Nr. Denurirea capitolelor sl Valosre TVA Valoare cu
Crt. subespitcieior de cheltuieli lel el lei
1 2 3 3 6
Cap.4 - Cheltuiell pentru investitia de haza

U 4.1 |Sistem nutier 85,767 .00 45485 73 103,252 .73
" 4.7 [Santuri 6.00 000 it 86
" 4.3 |Pedete tubulare 0.0 0 09 e
" 4.4 |Aparare de tnal cu gabisans .00 300 .07)
VA% Rigola ceionais 34,000 040 5450 00 40 480 53|
" 43 [Rigela remforsata 090 .80 R
© 4.7 |Lucrani scoesori 0.00 0.00 g 59
0.00 (ORI e
....................... §.00 LR & 57
e R YR §.00 U R |
TOTAL I- subcap. 4.1 125,767.00 22.945.73 143,712.73

Il. MONTA.JS
" 4.7 | Woria uiilaie si echipaments tshinclegice .00 .00 0.0
TOTAL - subcae. 4.2 0.00 0.00 .01

il. PROGURARE

" 4.3 |lKilaje si echipamente tehnplegics 0.0d 500 £ D
" 4.4 [Utilaie si echipamente de transpor 20y 0.4 R
" 45 [Detari R 0 .00
" 4.5 |Active necorporale 0.0 .00 |
TOTAL M- subcap. 4.3+.4 4+4,5+4 .86 B.00 .00 0.00]
TOTAL deviz pe obiezt [TOTAL I+TOTAL 120,767.00 22,345.73 143,712.73'




d}durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in [uni.

- 24 luni executie lucrari, din care;

- 1 luna contractare;

- 1 luna intocmire proiect tehnic, verificare proiect;

- 7 luni licitatie lucrari, servicii si produse;

- 14 luni executie lucrari, consultanta pentru managementul proiectului si asistenta tehnica din
parea proiectantului si dirigentie de santier si diverse si neprevazute; taxa ISC si Casa Constructorului

- 1 luni finalizare implementare;
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5.5.Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundarmentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice;

Obiectivele de investitie au urmataorele caracteristici din punct de vedere al respectarii reglementarilor
specific:
Constructia proiectata se incadreaza la:
CATEGORIA "C (normal&)" DE IMPORTANTA (cf. Hg nr. 766/1997);
Strazi clasificate ca si strazi secundare, conform Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale-reglementate prin Ordin 50/1998.

5.6.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite.

Sursele de finaniare a investitfilor se constituie in conformitate cu legislatia Tn vigoare si constau
din fonduri de la bugetul local si fonduri nerambursabile de la bugetul de stat prin PNDL.
Din valoarea totald a investitiei de 10.288.229,90 lei, ajutorul public nerambursabil este de
10.048.198,16 lei.

Buget Indicativ al Projectului: (valoricuTVA)
TOTAL PROIECT 10.288.229,90 lei
Sume alocate de la bugetul de stat prin PNDL 10.048.198,16 lei
Sume alocate de la bugetul local 240.031,74 lei

6.Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire nr. 2/13.02,2019;

6.2. Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Sag, Anexa 50; Extras CF Nr.50605;
Extras CF Nr. 50606

6.3.Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, mdsuri de diminuare &
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

6.4.Avize conforme privind asigurarea utilititilor

6.5.5tudiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliarg PV receptie
43359/25.03.2019;

6.6.Avize, acorduri gi studii specifice, dupd caz, Tn functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

7.Implementarea investitiei

7.1.Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Responsabil legal pentru acest proiect este dl. primar Bonte Florian, primar a Comunei SAG care a
implementat si finalizat cu succes obiecive de investitie atat prin Banca Mondiala {2003-2007), pe FEADR
prin intermediu GAL sau national (2012-2017)- dar si pe fonduri guvernamentale, trebuie sa-si formeze
o echipa manageriala competenta prin achizitia serviciilor de diriginte de santier si consultant.
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7.2.Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii {in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe
ani, resurse necesare

Durata de implementare a proiectului este prezentata detaliat in Anexa 10.
- 24 luni executie lucrari, din care;

- 1 luna contractare;

- 1 luna intocmire proiect tehnic, verificare proiect;

- 7 luni licitatie lucrari, servicii si produse;

14 luni executie lucrari, consultanta pentru managementul proiectului si asistenta tehnica din

parea proiectantului si dirigentie de santier si diverse si neprevazute; taxa ISC si Casa Constructorului

- 1 luni finalizare implementare;

7.3.5trategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare
Date privind forta de munca :
7.3.1 Total personal existent 0
din care personal de executie
7.3. 2 Estimdiri privind forta de muncé ocupatd prin realizareq investitiei
Locuri de muncd nou-create 0
In cadrul acestui proiect nu se creaza special un loc de munca, fiindca exista personal angajat in
cadrul Serviciului de Gospodarire din cadrul Primariei.

7.4.Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

Responsabil legal pentru acest proiect este di. primar Bonte Florian, primar a Comunei SAG care a
implementat si finalizat cu succes obiecive de investitie atat prin Banca Mondiala {2003-2007], pe FEADR
prin intermediu GAL sau national (2012-2017)- dar si pe fonduri guvernamentale, trebuie sa-si formeze
o echipa manageriala competenta prin achizitia serviciilor de diriginte de santier si consultant. Asadar,
beneficiarul este capabil sa administreze si sa implementeze investitia propusa.

8.Concluzii si recomandiri

In concluzie, acest proiect este necesar si oportun pentru a fi dinantat prin fondurile guvernamentale

PNDL, in vederea modernizarii si dezvoltarii infrastructurii rutiere, aferente teritoriului. Pirtile desenate
{pentru proiecte fird C+M - dupa caz)

1.pfan de amplasare in zon3;

2.plan de situatie;

3.planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitecturd cotate, scheme de principiu pentru

rezisten{d §i instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri specifice, dupi caz;

(inclusiv Planul de amplasare o utilajelor pe fluxul tehnologic)

4.planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri specifice, dupi caz.

INTOCMIT,
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FROIECTANT,
SC CONCRET DESIGN BRL
ZALAU, STRADA GHEORGHE DOJA. KR. 20 BLOE Dan, AF. 10; Anaxa nt. 7
TEL: 0200001221: 07655021060; 0744501987
DEVIZ GENERAL

AL CBIECTIVULUI DE INVESTITII

MODERNIZARE STRAZ IN LOCALITATILE SAG Si FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ
Conform HG 80722017

Vi NCL
Nr. et Denumirea capitotslor si subcapitoleior da cheltul Vaianre {fara TVA) VA mrev.q, e
el ol ket
1 2 3 4 5
FARTEA 1
CAPITOLUL 1
Chaituleli pentru obtinersa 3| amenajarea teritoriulul
1.4 Chbiinersa faranulul 0,00 0,00 0,00
2 & Trenuhl — 0, o.oo:l__ _ﬂ‘a
1.3 Amenajzi peniru protectia mediuiul 81 aduceres ia staren nitlala 0,00 )00 %00
14 [Cheltuial pentnu relocaraal proterctia ifktatior 0,00, 30 00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 00 00
CAPITOLUL 2
GCheltuieli pentru sslg utiitatiior oblectivului
|21, |Ratslo axterioars-utiktatl{apa, sanal, anergle, bransaments) H 0000 0,90] 0,004
TOTAL CAPITOL 2 1 0,000 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltulell pentru proisctars si ia
34 Studi i 10,516,801 195279 12.514,%
31, ‘5tuds de teren ! 1051
3.1.2 Regort privind Epect! asupra medfiukt |
1. Abs studl specice ;
32 Documantat] suport si chetuiall pantru obtinene.a de avize, scordur s |
autorizetiT axe ohinersa de avize, acovdu & sutorizati

5. tshnica 1
34 ICertincarea 8 audiul al claditior ;
3. Frolectzre :
3517, |Tema d profectars .
3.52_|studu de

253, |5 te ezabiftainidocumentatiua de avizere & kicrarior de friorventl ol toviz
254 Documentati tehnice necasars i vaderea obiinaril

avizalorfaconduriorfoutorizatiior FAZA PAC

.55 | Varifh fehnica de caliiate 4 profectulul tshn'c si a detafilor de axaciie
358, |Prolact kshnic sl detall go executie

38 {Orgarizares prooadutin do achiztie
Censuitanda
Az Mansgementu de proinct pentn oblectivul de nvestiti
Audttul fnanclar

lucrarilor de execulie, avizet de cavre ISC

L
i
1042 pentru parbciparea profectsntulsl 12 fazele nclisa in programul de control &l |
]
T
1

TOTAL CAPTOL 3 199.550.16 TG _BITATAH
CAPITOLUL &
Cheattuleli pentru investitia de baza
{44 iConsiruct sl Instalatii 7.774.!“.00} 14T7.224,16 9.252.088,18
£ +LOCALITATEA EAG 182 M1 B
4.1.2 |OEECT 3 STRADA COTROCEM [3-3-4-7-8) - LOCALITATEA SAG 1283.01.09 pLcki-R 159 123,19
41,3 [ODIECT 3 CTRADA COTROCEN BEURTA (3] - LOCALITATEA £AG B6375.00 u.m.zsl 1027
4.1.4_|0BIECT ¢ STRADATIULIN §.7) - LOCALTATEA BAG 19857400 », 101 8220
4.9.5 |OMECTS STRADA DRUM VECH -LOCALTATEA KAG S51.052.00 0074800
4.4.8 |OBECT 4. CTRAIA MURGILU {1641 - LOCALITATEA SAG 1.8 ! 32.95:30 2154201,
4.1.7 _|OEECT 7- STRADA VARULA {13-13) - LOCALITATEA FZES 119071900 204881 1470501
41,8 |OBECT 8. STRADA MOORERTS 11443 - LOCALITATEA FIZER 1.026,508.00 HIERS2 22050082
| 419 [OBIECTS- STRADA BIRCEBTILOR (51817} - LOCALTTATEA FRES 3% $4502.0% R0
4.1.10_[OMECT $0- BTRADA TUTULLA {18-11) - LOGALITATEA FIZES 55N 8.9, 113.662,95!
4111 |OBECT 1 - STRAGA RIGA (16-18) - LOCALITATEA FiZis 120.767.00 15T 1071127
42 | Monts) uiflajo ishnologice 0,00 0.9 ,00
4.3 Uil sl functionale cu o 0,00 9,00 ,00
44 Ut fara monts 4l ochipaments de transport 0,00
LE: Dotari 0,00
46 tActive ol 0,00
TOTAL CAPTOL 4 ! 1.774.85400 1.877.224
GAPITOLUL 5
Alte cheltulsll
5.1 jOrganizare de santier 0,00 0,00
514 | Lucrari de constructé 4,00 9,00
1.2 Chettuiel conaxs organizaril sanieruiu 0,00 0,00
52 Comisions, cote, taxe, cestul creditulul 4554818 8.B63.34 5551253
421, _iComisioane si dobanzfle afsrents credituli bancll finantstere 4 0.00 0,00 0,00
522 |Cota sferenta ISG pentu it jucrerilor de 05% 1 3887432 7.386,12 4626044
Cola sferenta 1SC controlul stabud in amensjarsa teritoriutul, urbanism si pentru .
322, | atorizaren berarior do consecti 0.1% ! T8 4z 825208
5.24. [Cota sferenta Casal Sociale 8 Constuetorior - CSC 0.5% 0,00 000 0,00
825, |Taxs peniru acorduri, avize si sutwizatia de consinuireidesfintare 0,00 000 0,00
5.3 |Cheltriall diverss i heprevarute £22.000,00/ 118.180.20 740.180,
5.4 Chaluisli pentru informats 5i publcitate 2.500,00 475,00 2.975,00
TOTAL CAPTTOL § 671.149,18/ 121.5918.4 798.687,53,
CAPITOLUL &
Cheltuleli p probe teh glce si teste sl predare baneficlar=—" =,
8.1 atirea i da axploatare 0,00/ |
5.2 !muﬁu sl tasto 0,00]
TOTAL CAPITOL& 0,00
TOTAL GENERAL B.645.571, 34,
Din cars C+M 7.774.864,00
Data: Beneflciar,

ns.nn,.a:w COMUNA SIG



MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG S| FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6
DEVIZUL
OBIECTULUI
OBIECT 1- STRADA SCOLII (1-2) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Sistem rutier 141,070.00 26,803.30 167,873.30
4.2 |Santuri 49,494.00 9,403.86 58,897.86
4.3 {Podete tubulare 2,160.00 410.40 2,570.40
4.4 |Aparare de mal cu gabioane 0.00 0.00 0.00
4.5 |Rigola betonata 0.00 0.00 0.00
4.6 |Rigola ramforsata 0.00 0.00 0.00
4.7 |Lucrari accesorii 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00
.......................... 0.00 0.00 0.00
TOTAL |- subcap. 4.1 192,724.00 36,617.56 229,341.56
Il. MONTAJ
4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnolog@ 0.00 0.00 0.00
TOTAL il- subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
ii. PROCURARE
4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice 0.00 0.00 0.00
4.4 (Utilaje si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 {Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00]
TOTAL lil- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL HTOTAL lI+TOTAL 192,724.00 36,617.56 229,341.56
SC CONCRET DESIGN SRL
Verificat Intocmit,
Ing.Cimpean Vasile Cimp lena




MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6
DEVIZUL
OBIECTULUI
OBIECT 2- STRADA COTROCENI (3-2-4-7-8) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA Valoare cu
Crt. subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Sistem rutier 839.991,00 159.598,29 999.589,29
4.2 |Santuri 315.150,00 59.878,50 375.028,50
4.3 |Podete tubulare 9.360,00 1.778,40 11.138,40
4.4 |Aparare de mal cu gabioane 0,00 0,00 0,00
4.5 [Rigola betonata 97.400,00 18.506,00 115.906,00
4.6 |Rigola ramforsata 21.900,060 4.161,00 26.061,00
4.7 |Lucrari accesorii 0,00 0,00 0,00
....................... 0,00 0,00 0,00
....................... 0,00 0,00 0,00
.......................... 0,00 0,00 0,00
TOTAL I- subcap. 4.1 1.283.801,00 243.92219| 1.527.723,19
Il. MONTAJ
4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
TOTAL lI- subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00
Il. PROCURARE
4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
4.4 |Utilaje si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 [Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL I+TOTAL I+TOTAL| 1.283.801,00 243.922,19 1.527.723,19
SC CONCRET DESIGN SRL
. Verifigat Intocmit,
Cim lena

Ing Cirfrpean Vasile
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MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATILE SAG Sl FIZES, COMUNA SAG, JUDETUL SALAJ

ANEXA 6
DEVIZUL
OBIECTULUI
OBIECT 3- STRADA COTROCENI SCURTA (4-5) - LOCALITATEA SAG
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA Valoare cu
Crt. subcapitoleior de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Sistem rutier 63.375,00 12.041,25 75.416,25
4.2 |Santuri 0,00 0,00 0,00
4.3 |Podete tubulare 0,00 0,00 0,00
4.4 |Aparare de mai cu gabicane 0,00 0,00 0,00
4.5 |Rigola betonata 23.000,00 4.370,60 27.370,00
4.6 |Rigola ramforsata 0,00 0,00 0,00
4.7 |Lucrari accesorii 0,00 0,00 0,00
....................... 0,00 0,00 0,00
....................... 0,00 0,00 0,00
" 0,00 0,00 0,00
TOTAL |- subcap. 4.1 86.375,00 16.411,25 102.786,25
Il. MONTAJ
4.2 | Moentaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00 0,00 0,00
TOTAL IlI- subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00
Il. PROCURARE
4.3 |Utilaje si echipamente tehnologice 0,00 0,00 0,00
4.4 |Utilaje si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll- subcap. 4.3+.4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
TOTAL deviz pe obiect (TOTAL I+TOTA